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PACKING LIST

Impianto Aspirazione e Macinazione Rifili

Vs.Commessa: 99F 118
Ns.Commessa: 99.3263




N
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OGGETTO: VS.ORDINE N.3213 DEL 03/09/99 — POS.1)
VS.COMM.99F 118
NS.COMMESSA.: 99.3263

PACKING LIST

- N.O1 Gruppo aspirazione rifili avente due bocchette di aspirazione in lamiera zincata diam. 120 mm e tre
bocchette di aspirazione in lamiera zincata diam.50 mm

- N.O1 Serie di tubazione in lamiera zincata di convogliamento al gruppo di separazione posto sopra al maci-

natore, composta da:
- nr.3 tubi diam. 180 mm - L=2010 mm cad.

- nr.1 tubo diam.180 mm - L=1400 mm

- nr.| tubo diam.180 mm - L=270 mm

- nr.1 bo diam.180 mm — L=220 mm

- nr.2 tubi diam.140 mm - L=365 mm

- nr.1 tubo diam. 140 mm — L=880 mm

- nr.2 curve diam. 180 mm — 90° - RM=500

- nr.2 curve diam. 140 mm — 90° - RM=450

- nr. 1 curva diam.180 mm - 90° - RM=500

- nr.1 curva diam. 180 mm — 45° - RM=500

- nr.2 braghe da diam.140 mm a diam.130/60 mm

- nr.1 braga da diam.140 mm a diam.140/60 mm

- nr.1 cono da diam.220 mm a diam.180 mm

- nr.14 collari doppi con guarnizione diam. 180 mm
- nr. 10 collari doppi con guarnizione diam. 140 mm
- nr.1 collare doppio con guamizione diam.220 mm
- mt.3 tubo flessibile metallico diam.120 mm

- mt.3 tubo flessibile metallico diam.50 mm

- N.O1 Raccordo per gruppo rifili in lamiera zincata da diam. 180 mm avente due prese diam.140 mm —

H=350 mm

Verniciatura: epossidico RAL 7032 + catalizzatore 3090 ricevuti in ¢/lav. a scarico parziale Vs.ddt n.

636/99 del 22/10/99

DISEGNO N°
'/ AERTECNICE.CROC]
S R.L. Friene
\ig VIA TICINESE8 - 28050 POMBIA (NO) POLYTECH SPA
Vs TEL. (0321) 956.498-956 970
‘ETT0 ORDTNE OMMESSA
{mp.to Aspirazione e Macinazione Rifili vedi sopra pomESS 99.3263

SCALA DATA
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) OGGETTO: VS.ORDINE N.3213 DEL 03/09/99 — POS.2)
VS.COMM.99F 118
) NS.COMMESSA: 99.3263
J
) PACKING LIST
| - N.O1 Gruppo separatore aria-rifili ns.tipo 520 costruito in lamiera acciaio al carbonio verniciata completo di
sostegno

- N.O1 Raccordo granulatore-separatore in lamiera acciaio al carbonio da 620x240 mm a diam.230 mm con
spia visiva

- N.O1 Macinatore ns.tipo 500/4.3/5/C — matr.1313/99 — a trasmissione, completo di carter di protezione, ba-
samento, motore kW 15 ~ 4 poli — B3 — V.400/50 Hz. tipo 160 L4 ricevuto in o/lav. a scarico parziale
Vs.ddt n.634/99 c/lav. del 21/10/99, griglia fori diam.5 mm

- N.OT Gruppo elettroventilatore centrifugo ns.tipo CTFt.631/M — or.L.G O — matr.7279/99 — a trasmissione,
completo di carter di protezione, basamento, motore tipo 160 MA2 da kW 11 — 2 poli — B3 - V.400
50 Hz. ricevuto in ¢/lav. a scarico parziale Vs.ddt n.634/99 ¢/lav. del 21/1 0/99

- N.01 Gruppo elettroventilatore centrifugo ns.tipo CTFt.631 — or.LG O — matr.7280/99 — a trasmissione,
completo di carter di protezione, basamento, motore tipo 160 MA2 da kW 11 - 2 poli— B3 - V:400
50 Hz. ricevuto in c/lav. a scarico parziale Vs.ddt n.634/99 ¢/lav. del 21/10/99

- N.O1 Cabina afona int lamiera acciaio al carbonio pressopiegata verniciata, composta da struttura in profila-
ti di alluminio, pannelli e cuffie in lamiera acciaio al carbonio, avente all’interno materiale fonoassor-
bente, di contenimento ev.CTFt.631, ev,CTFt.63 1/M, mac.500/4.3/5/C con separatore tipo 520

porto, dodici maniche filtranti in cotone diam.300 mm - L=2600 mm, veatiquattro fascette, tramog-
gia portamaniche avente alla parte inferiore contenitore di raceolta polveri
- N.01 Ciclone di decantazione ns.tipo CN.450/M in lamiera zincata completo di fascia di sostegno

- N.01 Raccordo in lamiera da 140x190 mm a diam. 160 OK — H=170 mm di collegamento tra scarico ciclo-
ne tipo CN.450 ed ingresso rotocella CST.20M

- N.OI Rotocella ns.tipo CST.20M comandata da motoriduttore MVF63F con motore tipo 80 A4 da kW 0,55
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| - N.OI Gruppo filtrante statico avente superficie filtrante di 27 mq. Composto da struttura in profilati di sup-
l 4 poli — B5 — V400/50 Hz. ricevuto in c/lav. a scarico parziale Vs.ddt n.634/99 ¢/lav. del 21/10/99
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I OGGETTO: VS.ORDINE N.3213 DEL 03/09/99- POS.2)
VS.COMM.99F 118

I NS..COMMESSA: 99.3263
|
I PACKING LIST
- N.0I Silenziatore in lamiera acciaio al carbonio verniciata da diam. 180 mm — H=460 mm per ev.CTFt.631
| |
- N.O1 Silenziatore in lamiera acciaio al carbonio vemiciata da diam.200 mm — H=500 mm per ev.
| CTFL631/M
| - N.O1 Serie di tubazione in lamiera zincata in lamiera zincata di collegamento tra ev.CTFt.631 ¢ macinatore
500/4.3/5/C composta da:
i - nr.2 curve diam. 180 mm — 60° - RM=220-300
l - N.O1 Serie di tubazione in lamiera zincata in lamiera zincata di collegamento tra premente ev.CTFt.631 ed

| ingresso ciclone tipo CN.450/M composta da:
- nr.] tubo diam.180 mm ~ L=1745 mm
- nr.7 tubi diam.180 mm — L= 3000 mm cad.
-nr.1 tubo diam. 180 mm — L=2450 mm
-nr.1 tubo diam.180 mm — L=1735 mm
- nr.1 tubo diam.180 mm ~ L=590 mm
- ar.] tubo diam.180 mm - L=1590 mm di scorta
- nr.04 curve diam. 180 mm — 90° - RM=270
- nr.1 trasformazione da 250x140 mm a diam. 180 mm — H=335 mm

- N.O1 Serie di tubazione in lamiera zincata di collegamento tra scarico superiore ciclone CN:450/M e filtro
composta da;
- nr.] tubo diam.250 mm — L=820 mm
- nr.3 curve diam.250 mm - 90° - RM=350
- nr.1 serranda a farfalla manuale diam.250 mm — H=300 mm
- nr. 1 tubo diam.250 mm — L=3000 mm
- nr.1 bo diam.250 mm — L=1825 mm
- nr.1 fubo diam.250 mm - L=520 mm
- or.1 tubo diam.250 mm —~ 1=440 mm
- nr.1 tubo diam.250 mm — L=1240 mm

- N.O1 Serie di tubazione in lamiera zincata di collegamento tra aspirante ev.CTFt.631/M e separatore tipo
520 composta da:

- nr.1 serranda a farfalla manuale diam.180 mm
- or.2 curve diam. 180 mm ~ 45° - RM=210-300 con attacco antivibrante

ISEGNO N°

(& AERTECNICRLROCT ..

' VIA TICINESE.8 - 28050 POMBIA (NO) POLYTECH SPA
TEL. {0321} 956.498-956.970
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Sk Imp.to Aspirazione e Macinazione Rifili RDINE " yedi sopra COMMESSA 99 3263
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l' - nr.1 curva quadra da 180x 180 mm con trasformazione a diam.180 mm — 90°
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OGGETTO: VS.ORDINE N.3213 DEL 03/09/99 — POS.2)
VS.COMM.99F 118
NS.COMM.99.3263

PACKING LIST

- N.O1 Serie di tubazione in lamiera zincata di collegamento tra ev.CTFt.631/M e filiro composta da:
-nr.1 tubo diam.200 mm - L=1870 mm
- nr.10 tubi diam.200 mm -L=3000 mm cad.
- nr.1 tubo diam.200 mm — L=2650 mm
- nr.1 tubo diam.200 mm - L=1040 mm
- nr.l tubo diam.200 mm — L=860 mm
- nr.l tubo diam.200 mm — L.=1035 mm di scorta
- nr.1 tubo diam.200 mm — L=335 mm di scorta
- nr.3 curve diam.200 mm - 90° - RM=300

- N.01 Collare doppio con guamizione diam.160 mm

- N.26 Collari doppi con guarnizione diam.180 mm

- N.24 Collari doppi con guarnizione diam.200 mm

- N.14 Collari doppi con guamizione diam.250 mm

- N.O2 Antivibranti in para diam.230 mm — H=200 mm compieti di quattro fascette
- N.O1 Antivibrante in para diam.230 mm — H=200 mm completo di due fascette

- N.O1 Antivibrante in para diam.600 mm ~ H200 mm completo di due fascette

Vemiciatura: RAL 7032 + catalizzatore 3090 ricevuta in ¢/lav. a scarico parziale Vs.ddt n.636/99 c/lav. del
22/10/99
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CAPITOLO 11

¢ DICHIARAZIONE DI CONFORMITA’ DI TIPO B DEI GRUPPI
ELETTROVENTILATORI IN LINGUA ITALIANA

¢ MANUALE USO, MANUTENZIONE E MONTAGGIO DEI GRUPPI
ELETTROVENTILATORI IN LINGUA ITALIANA

VS.COMM.99F 118
NS.COMM.99.3263




mm S.R.L - TELEFONQ: 0321/956.498-956.970

ENGINEERING DIVISION FAX: 0321/957.250
28050 POMBIA (NO) ITALY - VIA TICINESE, N. 8 TELETEX: 248531 AER.CROCI |
POMBIA L 26/11/99 Spett.le Ditta

POLYTECH SPA

Ns.RF. CF/GME/cc Via Sempione, 16

w.rr  Vs.ordine N° 3213 del 03/09/99 28040 MARANO TICINO (NO)
Pos.l) — Vs.comm.99F 118
NS.COMM.99.3263 Alla cortese attenzione

Vs.Sig.Soldarini

e DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' Di TIPO "B"
(secondo capitoio IV, ALLEGATO 2 della DIRETTIVA MACCHINE 89/392 CEE)

INTESTAZIONE

AERTECNICA CROCI SRL
Via Ticinese, 8 - POMBIA (NO)

OGGETTO DELLA DICHIARAZIONE

..................................................................................................

...........................................................................................

V.400 - B0 Hz.

E' fatto divieto alla macchina oggetto della Dichiarazione di essere messa in servizio
prima che limpianto, in cui sara incorporato o assiemato, sia stato dichiarato
conforme alle disposizioni della Direttiva.

DICHIARAZIONE DI CONFORMITA'

Noi, firmatari della presente, dichiariamo sotto la nostra esclusiva responsabilita, che
la macchina in oggetio & conforme a quanto descritto dalle direttive 89/392/CEE,
91/368/CEE, 93/44/CEE e 93/68/CEE.

=

A?RTECNIQ&ACROCI SRE
\w\dw&@\na =SSN
i |

\Guerra M{ria Elena: Amminist.Unico)

PARTITA IVA - COD. FISC. 00914170030 * C.CJAA. NOVARA N. 136935 * REGISTRO SOCIETA TRIBUNALE NOVARA N, 7254



EMIW SR.L ' TELEFONO: 0324/956.498-956.970

ENGINEERING DIVISION EAX 032495725
23050 POMBIA (NO) ITALY - VIA TICINESE, N. 8 TELETEX: 218531 AER.CROCI I
sowma, 1. 26/11/99 Spett.le Ditta

POLYTECH SPA

wre  CF/GME/cc Via Sempione, 16

V8. RIF. Vs.0rdine N° 3213 del 03/09/99 28040 MARANO TICINO (NO)
Pos.l) — Vs.comm.99F 118
NS.COMM. 99.3263 Alla cortese attenzione

Vs.8ig.Scldarini

osceo DICHIARAZIONE DI CONFORMITA' DI TIPO "B
(secondo capitolo IV, ALLEGATO 2 della DIRETTIVA MACCHINE 89/392 CEE)

INTESTAZIONE

AERTECNICA CROCI! SRL
Via Ticinese, 8 - POMBIA (NO)

OGGETTO DELLA DICHIARAZIONE

....................................................................................................
....................................................

............................................

V.480 - 60 Hz.

E' fatto divieto alla macchina oggetto della Dichiarazione di essere messa in servizio
prima che fimpianto, in cui sara incorporato o assiemato, sia stato dichiarato
conforme alle disposizioni della Direttiva.

DICHIARAZIONE DI CONFORMITA'

Noi, firmatari della presente, dichiariamo sotto la nostra esclusiva responsabilita, che
la macchina in oggetto & conforme a quanto descritto dalle direttive 89/392/CEE,
91/368/CEE, 93/44/CEE e 93/68/CEE.

AERTECNICA CROCI,SRL
fum Nou Gy
e

[

('\Guerra aria Elena: Amminist.Unico)

PARTITA IVA - CCD. FISC, 00944470030 ¢ C.C.LAA NOVARAN. 126935 * REGISTRO SOCIETA TRIBUNALE NOVARA N, 7254



MANUALE USO E MANUTENZIONE

Ventilatori centrifughi ed elicoidali

Use and maintenance manual
Centrifugal - Helical fans

Manuel d'utilisation et d'entretien
Ventilateurs centrifuges - Hélicoidaux

Betriebs und wartungsanieitung
Radial - Axialventilatoren

Manual de uso y mantenimiento
ventiladores centrifugos y helicoidales
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INDICE - INDEX - TABLES DES MATIERES - INHALT --iINDICE

//

El NSTALLAZIONE pag. 5
INSTALLATION page 17
INSTALLATION page 29
EINBAU Seite 41
INSTALACION pag. 53

B AVVIAMENTO pag. 5-6
STARTING page 17-18
MISE EN ROUTE page 29-30
INBETRIEBSEITZUNG Seite 41-42
PUESTA EN MARCHA ,,,/ pag. 53-54

El MANUTENZIONE Z / /// pag. 7-9
MAINTENANCE / ,///,/ page 19-21
ENTRETIEN 7 page 31-33
WARTUNG e ;,///’&//// Seite 43-45
MANTENIMIENTO /”’/ o pag. 55-57

2 ////
%, )

NORME GENERALI Dy} 6’(%@ pag. 10-11
GENERAL FUNCTIgING INTRUETIONS page 22-23
REGLES GENEB%S > i BLOI page 34-35
ALLGEMEINE BEZAIEBEBENHINGUNGEN Seite 46-47
NORMAS G % F'?KRA EL FUNCIONAMIENTO pag. 58-59

%

H SVoN g%%wom;\eelo pag. 11-12

DIS AND ASSEMBLY page 23-24

ET MONTAGE page 35-37

%d #a= UND DEMONTAGE Seite 47-48
4@% NTAJE Y MONTAJE pag. 59-60
ANOMALIE DI FUNZIONAMENTO pag. 13-16

/ =", DEFECTS AND FUNCTIONING page 25-28
‘<<<z</ «” DEFAUTS DE FUNCTIONNEMENT page 37-40
" FUNKTIONS- UND BETRIEBSSTORUNGEN Seite 49-52
DEFECTOS DE FUNCIONAMIENTO pag. 61-64

SEZIONE E NOMENCLATURA pag. 65-71
SECTION AND NOMENCLATURE page 65-71
SECTIONS ET NOMENCLATURE page 65-71
QUERSCHNITTE UND BEZEICHNUNGEN Seite 65-71
SECCION Y LISTA DE RECAMBIOS pag. 65-71



AVVERTIMENTI PER LA SICUREZZA DELLE PERSONE E DELLE COSE
SAFETY PRECAUTIONS

AVERTISSEMENT POUR LA SECURITE DES PERSONNES ET DES BIENS
SICHERHEITSHINWEISE FUR PERSONEN UND SACHEN
ADVERTENCIA PARA LA SEGURIDAD DE LAS PERSONAS Y COSAS

Questa simbologia - This symbol - Ces differents symboles - Dieses Symbol - Estos simbolos

assieme alle relative diciture: “Pericolo”, “Attenzione” e "Avvertenza” indicano la potenzialita del rischio
derivante dal mancato rispetto delia prescrizione alla quale sono stati abbinati, come sotto specificato:

together with one of the following words “Danger”, “Caution” or “Warning” indicates the risk level de;i’@%@”
from failure to observe the prescribed safety precautions: %, {,/,//Z/,,"
7 27, 5"
i%céﬁssous:
. . , ) 7 %
zeigt zusammen mit den Worten “Gefahr”, “Achtung”, und “Vorsicht” die Moglic %es Ri#iKos an, falls
die Vorschriften nicht beachtet werden. Die Hinweise sind wie folgt zu verstel'é/n: //Z////////

%

%
junto a las palabras “Peligro”, “Atencién” y “Precaucion” indican la posiby {d% /))/;,/e ; que deriva de la

inobservancia de las advertencias que especificamos mas abajo: / //,//7//
/

indiquent la possibilite d'un risque suite au non-respect de I'avertissement selon les %I/
7

Y

PERICOLO DANGER DANGER PELIGRO
A RISCHIO DI SCARICHE  RISK OF ELECTRIC  RISQUE DE DECHARGE,, NG  RIESGO DE DESCARGAS
//% ELECTRICAS

ELETTRICHE SHOCK ELECTRIQUES %/

Avverte che la mancata osservanza della prescrizione comporta ur}%iéio di sc&dhp eleg
Wams that failure to observe the precaulions involves a risk of el% éy i % *

Previent que le non-respect de l'avertissement presente un fisque Bliarsselecs .
Macht darauf aufmerksam, daB durch die Nichtbeachtung d B85S P”sffggvon elektrischen Entladungen gegeben jst.
Advierte que ante 1a inobservancia de las disposiciones //I ,&' £ éf’g’as eléctricas.
7

f PERICOLO DANGER / 7
7

7 3

/ GER;~ 7 ACHTUNG PELIGRO

%, ///'////
7%

Avverte che la mancata osservanza dell ‘ziof@fo rta un rischio di danno molto grave alle persone.

Wams that failure to observe the prec ops i

Previent que (e non-respect de | aveffisse

%,

ves @very serious risk of damage to persons
Féksme un risque de danger Ires grave pour les personnes.

Machl daraut aufmerksam, daf3 #gch tbeachtung der Vorschriften das Risiko Eines Sehr Gravierenden Schadens an

Personen nach sich Ziehen Kann. 7 4

. Ny . . .
ervancia %@gﬁ:smones existe el riesgo de dafos muy graves a las personas.
7/
2 / ¥

{ZIONE/  CAUTION ATTENTION  ACHTUNG ATENCION
N

\ 7

S AN
,(,</<</( e /(///

Avverte che la man ﬁ %@!\/anza delia prescrizione comporta un rischio di danno alle persone e/o alle cose.
Warns that failure 10 observe the precautions invoives the risk ol damaging persons and/or things.
Previent que le non-respect de lavertissement presente un risque de danger pour les personnes et/ou aux biens.
Macht darauf aufmerksam, daR die Nichtbeachtung der Vorschrilten Personen- und Sachschiden nach sich ziehen kann.
Advierte que ante la inobservancia de las disposiciones existe e riesgo de daios a las personas y cosas.

AVVERTENZA WARNING MISE EN GARDE WARNUNG PRECAUCION

Avverte che la mancata osservanza delia prescrizione comporta un rischio di danno alla macchina e/o all'impianio.
Warns that failure to observe the precautions involves the risk of damaging the machine and or the plant.

Previenl que le non-respect de I'avertissement presenle un risque de danger pour Ja machine et/ou pour l'installation.
Warnt davor, daB3 die Nichibeachtung der Vorschrilten einen Maschinen- oder Anlagenschaden nach sich ziehen kann
Advierte que ante (a inobservancia de las disposiciones existe el riesgo de danar la maguina y/0 la instaiacion.




VENTILATORI

MANUALE USO E MANUTENZIONE

1:- INSTALLAZIONE '

-1 ACCETTAZIONE

Esaminare la fornitura e riferire immediatamente ogni mancanza o difetto. Se la macchina
ha subito danni durante il trasporto si faccia immediatamente reclamo al trasportatore.

1-2 TRASPORTO

Utilizzare i punti di sollevamento previsti e distribuire il carico uniformemente onde evitare

deformazioni.
Wy’
1-3 IMMAGAZZINAGGIO 2 I
Proteggere i ventilatori dalle cattive condizioni atmosferic%%»/f///z///// g%? 7
In particolare, coptire cuscinetti, alberi e il motore. 7. f% ”
Controllare periodicamente il ventilatore e, nel caso inetti # r/ulli, farlo ruotare a mano

. . . . a _ars 7 . . .
settimanalmente. Non immagazzinare in prossimita 4 m he producono vibrazioni.

4%////

a
7

7
1-4  FONDAZIONI ' ///,%//,Wy -
Per ventilatori pesanti e di elevate velociti / con //Lano fondazioni di cemento armato ben
Y

livellate. Y,

Nel caso di installazione su strutture@ /cci 7 \dispensabile un irrigidimento adeguato di
dette strutture mediante rinforzi; j 1 e Jaminima frequenza naturale di detta strut-
tura sia maggiore del 50% della Z locit :/ ) venfifatcre e di quelle del motore.

Volendo evitare il propagarsj y ;zi iéwﬁyerso il pavimento, si consiglia 'applicazione,
sotto il basamento, di suppo % t,iﬁ?ER LA CUI SCELTA Vi preghiamo di interpellar-

e 5
ey ;
1-5 PUNTI A

Utilizzare tutti

>©@

Z4

2. XN serrati a fondo.
particolar modo, accertarsi che siano bloccati i bulloni della girante, dei supporti, e del mo-

ore di comando.

Ruotare a mano l'albero accertandosi che tutte le parti girino liberamente.

Controllare il senso di rotazione della girante che deve essere quello indicato dalla targhetta
con la freccia.

Prima di connettere il motore alla linea di alimentazione, controllare che il collegamento, fra i
morsetti del motore, sia predisposto per la tensione di linea. Collegare, con la presa di terra,
fapposita vite che si trova sulla morsettiera ed anche sul piede o flangia del motore.

N\ 21 “GONTROLLO GENERALE
%\ (\@g di avviare il ventilatore controllare la lubrificazione dei cuscinetti e che tutti i bulloni



COLLEGAMENTO ALLA MORSETTIERA DEL MOTORE

TENSIONE MOTORE Volit 220/380 TENSIONE MOTORE Voit 380/660
w2 Uz V2 w2 U2 V2 w2 y2 V2 w?--ﬁszz_—f
:ﬁ_ “l ‘n o« e o ° n q o, —
u:f vi§ er' Uiy Vi wip wig g wig vg vIp Wip
Lli l.l2 L':} l_Ix l.‘2 Ll3 |_l| LIQ Lls |_‘1. L]'z L3
Collegamento A Collegamenta Y Collegamento & Collegamento Y
220V 380 v 380V 660 V

Callegsmanta Y4 N.B. L'equipaggiamento eletirico, dovrebbe includere:

wz  uz ve fusibili, protezioni di sovracarico e di abbassamento della tensione scelti pers,
“‘ °‘I ”"‘ adattarsi al tempo di avviamento effettivo e alla corrente di pieno %rico. g;,/,/, y
%, 2
w| | vif [w %, X
T T e - - : o / 4 f%//// ///j/
| | | | |J,_|Amp. ass. = Amp. rilevati x (v3)| . % %//,
L1 Wi
Lz L3 {/// /%/Z////////
2 o
Al commutatore YA {/ W
///’/%/////’//f,z/
7
22 DOPO L'AVVIAMENTO CONTROLLARE: 7, 7.
2-21 Che il senso di rotazione sia conforme a quell lla fregdpla.

2-22 Che la corrente assorbita non superi quella an
2-23 Che il ventilatore sia libero da vibrazioni edgagsive.”
2-24 Che la temperatura dei cuscinetti sia re
peratura seguito da successiva diminuzione &}
sa € quelia a regime, quando cioé non teg//{t,( d" ﬁﬁ
2-25 Dopo gualche ora di funziona

delle cinghie ed eventualmente corr;

7 -? (%, ~ % N
Uio Bormgllis). La temperatura che interes-

P

epfdre.
confzdaret sérraggio dei bulloni ed il giusto tiro

95 ))

7
IMPORTANTE: » B
: A i, ,
E consigliabile effettuare favv, e 1 con serranda o con regolatore di portata completa-
mente chiuso. Questa pr Gesgzion Aiminuisce il tempo e quindi il sovracarico d'avviamento.
Dovranno, pe glessar 7 salvo diversa prescrizione, essere evitati avviamenti con-
secutivi del @ Yo clascun avviamento, il motore dovra essere lasciato raffredda-

7 ‘ .
re in mods @cou?do quanto previsto ali‘atto deli'ordinazione del motore.,
Rilevare la %@@%@bita su uno dei tre conduttori di linea (L1, L2, L3). Nel collegamen-
to Y A la lettu ggeguita prima del commutatore; se cid non & possibile, ritevare la cor-

rente di fase su UR® qualsiasi dei 6 conduttori alla morsettiera e moltiplicare detto valore per
1,73. (¥3)

Occoire tener presente che nei ventilatori assiali la potenza, assorbita del motore & talora
massima nella ragione delte piccole portate, contrariamente a quanto accade nei ventilatori
radiali.

In questi casi 'avviamento di un ventilatore assiale deve avvenire con serranda aperta e mai
con serranda chiusa come nel caso del ventilatore radiale.

In caso contrario si rischia di sovraccaricare il motore



3 -MANUTENZIONE -
3.1 CASSA -BOCCAGLI

Pulire periodicamente e parti interne non dimenticando di togliere eventuali corpi estranei.

3.2 GIRANTE

Levare ogni traccia di sporcizia o di incrostazioni che possano provocare squilibri. Nel caso
di aspirazione di polvere abrasiva le vibrazioni possono dipendere da usura. In questo caso
la girante deve essere sostituita al pil presto.

Verificare lo stato delle saldature.

Evitare di separare il mozzo dalla girante; tale operazione & inutile e comprometterebbe ['e-
quilibratura.

3.3 PULEGGE Uy
Assicurarsi che l'allineamento sia rimasto corretto ed eventualipente coééggerlo.
Pulire con cura le gole. ///%/'7////4, %"’
. Z7 7
3.4  CINGHIE // W
Pulire ogni faccia. ///}7 f;/,,
Controllare la tensione, se necessario riprislinar,% ///’/////,,/// A
Pulire le gole. /////’7/4@//2’/////

METODO DI TENSIONAMENTO

7

1300 |
4 1‘!W' 1.5=995 mm | — =2

Il buon funzionamento di una trasmissi '{%
equipaggiata con cinghie & vincolato al %
sta tensione di montaggio. Si dovra PCH pro- ¢////,7/
cedere nel seguente modo, agendwﬂ i- / ri
tore a slitta: W /’/7//,":’/ "
1 misurare il tratto libero T Y gt

2 per ogni cinghia applicar N
metro, a metd di T una ¢
capace di provocare

per ogni 100 mm di /%
3 Confrontare il v 25 dal dinamometro con i valori di F* ed F* riportati in Tabella,
7, 7,
Sezigpein g, 7 - est. pul. minore (mm} | N. girmin. puleggia min. F minima Newton F* massima Newton
T %Y, 50+ 90 1200 + 5000 10 15
% & 100 = 150 900 + 1800 20 30
2,/ %, 155 = 180 600 = 1200 28 35
7
7 90 + 145 900 + 1800 25 as
7 150 + 195 500 + 1200 30 45
200 + 250 400 = 900 35 50
SPB 170 + 235 900 = 1800 35 45
250 + 320 600 + 1500 40 60
330 + 400 400 = 900 45 65
sPG 250 + 320 900 = 1800 70 100
330 + 400 600 + 1200 80 115
440 + 520 400 + SO0 S0 130

N.B. 1} La tabella & relativa a trasmissioni con rapporti da 2 a 4. Per F < F' occorrera tendere ancora la cinghia.
Per F > £" la cinghia & troppo tesa.

2) Nel periodo di rodaggio delle trasmissioni avviene una rapida diminuzione della tensione.

Occorre percid in fase di montaggio tendere le cinghie in mado tale che la forza F che genera la freccia f sia 1,3
volle superiore a quella indicata in tabella. Controllare inoltre frequentemente la tensione delte cinghie,



3.5 GIUNTO D'ACCOPPIAMENTO

Assicurarsi che l'allineamento sia corretto, sia come parallellismo, che come centraggio. Per
it controllo procedere come segue:

RADIALE - Rilevare la quota Cr e spessorando con lamierini i piedi de! motore, ricondurla
entro i limiti riportati in tabella.

ANGOLARE - Rilevare la quota a e b in almeno 4 punti e determinare ia variazione massima
b-a. Ricondurla entro i limiti riportati in tabella.

Grandezza [ (b-a)
D mm mm
80 0.4 0.7 Periodicamente controltare
100 04 o lo stato d'usura dei tasselli_ Ky,
125 o8 ; in gomma e sp/lecessarié,/é/,,”
160 0.6 2 procedere % soghy>”
180 0.6 1.4 zione. 7 Z///f 74
200 07 14 » %, /?/’/4;,
225 0.8 16 %y,
250 0.8 18 /// W
3 1 : 7 Z
350 1 2.4 ny,
400 12 29 % //// W

2
3.6 SUPPORTI o

4
Controllare la quantita e lo stato del grasso presente n f’{ Sy

spe N A RS . s . .
Provvedere alla lubrificazione con del grasso nuovo g€lie q Jita eg_:,géwrvalll indicati nel gra-
fico 1 (in fuzione del tipo di cuscinetto, de! diametgﬂgﬁ Ib%é’d fa);__{:,;i:‘frelocité di rotazione).
Per temperature dell'anelio esterno al cuscinetto @, ,7// 1#C per ogni AT = 15 °C lin-

. . pe . + . 7z 77 g,,‘ A
tervallo di lubrificazione si dimezza. W% %
Anche in caso di ambiente polveroso, urr% ) cofr g;l;vb, il suddetto intervallo di tempo
deve essere convenientemente ridotto. /7 7, fz'g’// 'y

I tipo di grasso, salvo diversa prescrj ) ;3/ W ROL SUPERGREASE 2, il cui campo nor-
male di funzionamento va da -30 1, cofr punto di gocciolamento a 280 °C, penetrazio-
ne 265/295. Wy, %,

La guantita di grasso nuovo 4%’%&al montaggio ed successive rilubrificazioni pud es-
i rmala

/ dove

G=Quantita in grasso in gr.
D=Diametro esterno del cuscinetto in mm,
B=Larghezza dell'anello in mm.

%,

N.B.

| NOSTRI VENTILATORI SONO DIMENSIONATI IN MODO TALE DA GARANTIRE UNA
DURATA DEL CUSCINETTO, LATO TRASMISSIONE, DI 20.000 + 30.000 ORE DI FUNZIO-
NAMENTO IN SERVIZIO CONTINUO. DETTA GARANZIA £ VALIDA QUANDO LA TRA-
SMISSIONE & COMPRESA NELLA FORNITURA E QUIND! E STATA CALCOLATA E
MONTATA PRESSO IL NS. STABILIMENTO.

IN CASO CONTRARIO SUGGERIAMO DI INTERPELLARCI SUL TIPO

DI TRASMISSIONE PIU IDONEA DA ADOTTARE.

Z



Grafico 1

intervalli di lubrificazione, Esempio Si tracei una venticale a pantire
ore di lavoro, Un cuscinetio radiale rigido a dal valore 1000 sullasse X da!
sfere, avente un diametro di fo- diagramma fino alla curea d =

ro {d} pari a 100 mm, gira a 100 mm. Dall'intersezione si

1000 giri/min. La temperalura tracei una orizzontals fino ad

di lavoro varia (ra 80 e 70 °C, incontrare lasse Y relativo ai

- Che cosa ci si pud attendere cuscinetli radiali a sfere; si ri-

come intervallo di lubrificazic- cavera il valore 10.000 che

ne? rappresenta l'intervallo di fubri-

ficazione in ore,
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4 - NORME GENERALI DI ESERCIZIO = i+ - v

4.1  INFORMAZIONI SUL FUNZIONAMENTO DEI VENTILATORI RADIALI

I ventilatori radiali con giranti a pale radiali o curve in avanti devono sempre funzionare colle-
gati a tubazioni o apparecchi che, con ia loro resistenza, ne limitano la portata.

Se il ventilatore dovesse funzionare senza resistenze (a bocca libera} il motore potrebbe
bruciare perché il ventilatore, a.bocca libera, da ta portata massima e sovraccarica il motore.
a) Se il circuito ofire la resistenza calcolata, il ventilatore dara la portata prevista e il motore
assorbira la potenza indicata nella tabella dei dati.

b) Se la resistenza del circuito fosse superiore a quella calcolata, il ventilatore dara una
portata inferiore a quella prevista ed il motore assorbira solitamente una potenza minore.

c) Se la resistenza del circuito fosse minore di quella calcolata, il ventilatore dara una porta-
ta maggiore di quella prevista ed il motore assorbira una potenza maggiore.

E quindi consigliabile, per questi ventilatori, installare sul circuito una serranda di regolazio-
ne da mettere a punto all'avviamento dell'impianto.

4.2 VENTILATORI RADIALI CON GIRANTE A PALE CURVE ROVESCI
Tali ventilatori possono funzionare anche con circuiti che offrono resistenz /6@,) /se%f’f
quelle calcolate senza pericolo di bruciare il motore; perché questi ventilato /;
teristica di non aumentare di molto la portata al diminuire della resistenz |rcuu @’37
Questi ventilatori radiali assorbono la massima potenza in prossimita % assimo
rendimento. Quindi, escludendo quanto si & detto a proposito deWime di potenza,
le considerazioni fatte nei punti a) b) ¢) valgono anche per questi %nti

p ) b) ¢} valg pq”/////m///

N.B.: Importante: |! senso di rotazione della girante & indicat éialla ia fissata sul fianco
deila chiocciola (lato comando). Qualora la girante ruotasse in )50 gontrario scambiare fra
di loro i collegamenti di due fasi della linea di aliment o} e')
//// %’////// S
p é o
4.3 INFORMAZIONI GENERALI  4/%,%,
\ bl "//'/;7 '7///////// i
a) Informazllgm sulla _rumoroglta YW, » /// W, 4o 4,
La rumorosita de! ventilatore dipende m %f gg[aal piano di appoqggio e dati colle-

gamenti alle tubazioni di aspirazione e
Consigliamo di installare il ventilator, / 5 gilivibrante in modo da limitare la trasmissio-
ne delle vibrazioni al piano di ap gf di ijterrompere la continuita metallica fra il ventila-
tore e le condotte usando g:u Uprelti i tela.

Y
%

b) Protezione del motm?/ {éé%”///
L'intensita della corrente % @al motore, a regime, non deve superare il valore segnato
sulla targa. f/;/////
Qualora la J supe alore di targa, la regolazione della corrente assorbita deve
essere f i\ hlQ la :portata del ventilatore con la parziale chiusura della serranda di
regolazlon% ¢ '\ ri radiali).

N \\‘1\
A protezmn é consigliamo di installare un interruttore automatico completo di ete-
menti magnetogs 0| E buona norma controllare periodicamente lo stato dei contatti
dellinterruttore. :

@1 % £y




L2

c) Protezione contro i rischi da contatto accidentale

Tutti i ventitatori vengono forniti completi delle protezioni contro i rischi da contatto, secondo
norme UNI[ 9213,

L'installatore e I'utilizzatore devono controllare prima delfavviamento, che tutte le protezioni
siano correttamente montate; in particolare il carter di protezione della trasmissione e deila
ventolina di raffreddamento. In mancanza di queste protezioni & assolutamente vietato ay-
viare la macchina.

E pure tassativamente vietato aprire la portella di pulizia con il ventilatore in movimento. An-
che il montaggio della portella deve avvenire a macchina ferma.

N.B.: Nell'utilizzo del ventilatore si devono considerare anche i rischi derivanti da ingresso di
corpi estranei, rischi da convogliamento di gas pericolosi (espiosivi, inflammabili, tossici
ece.).

Anche i rischi inerenti alle operazioni di manutenzione (pulizia, equilibrature in opera, lubrifi-
cazione, apertura della portella) dovranno avvenire in condizioni di estrema, SJICUREZZA per
il personale. A tale riguardo raccomandiamo di isolare il ventg/atore dafg, macchina motrice

prima di iniziare le operazioni di manutenzione. ///,y//f///% g;,,/ 2
d) Esecuzione antiscintilla Yy /74'//?// Y
Per l'aspirazione di gas esplosivi ed infiarmmabili, | vedtilato ’é’ff%no costruiti in esecuzione

antiscintilla in accordo alla tab. NV 105 dell ANIMAZ //ER%
Iln pratica, si costrgrsce |ln materiale non ferrg 4’%9@@ inale del boccaglio aspirante e
l'anelto al passaggio dell'albero. % % 4,

I ventilatori assiali, avendo la girante in ma@ale ﬁﬁ

ferroso, sono, gia di serie, in esecu-
zione antiscintilla. Tt

5 - SMONTAGGIO 5 MO

Gano &

%,
o Ve

i) i.
i /i 6’% certa dimensione, la cassa & direttamente saldata alla base ventilato-
€g50 non & possibile lo smontaggio della stessa.

cassa & fissata con bulloni al disco sedia, quindi, per lo smontag-

< ANTE (a sempilice aspirazione)
r&@}/aggio: {fig. 1)
%

boccaglio di aspirazione e dove & possibile anche la cassa, togliere la vite e la rondel-

& he blocca la girante allalbero. Interporre sull'estremita deMl'albero una rondella di prote-
tone in lamiera quindi, mediante I'uso

dell'estrattore, sfilare la girante dal'albero.
Si raccomanda per giranti di un certo peso di sostenerle appendendote con una fune ad un
paranco fino ad estrazione completa.
Montaggio: (fig. 2)
presentare la girante davanti all'albero, quindi avvitare il dado sulla vite in modo da spingere
ta girante contro lo spallamento.

5.3.1 GIRANTE (a doppia aspirazione; esecuz. 3D - 11D - 14D)

Allentare i tenditori € smontare le cinghie di trasmissione. Togliere i bulloni di fissaggio dei
supporti e i dadi di bloccaggio dei boccagli sulia cassa, quindi smontare gli stessi e sfilare la
girante completa dell'albero e supporti.

Per smontare la girante dall'albero occorre smontare i supporti ¢ togliere la ghiera di bloc-
caggio girante




Fig. 1 Fig. 2
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54 PULEGGE (fig. 1 + 4)

Per lo smontaggio delle pulegge (nella maggioranza dei casi con bussola conica) occorre:

- Togliere le due viti di bloccaggio, infilare una vite nel foro di estrazione ed avvitare finché si
sblocca.

- Nell'operazione di montaggio occorre posizionare la bussola e ia puleggia facendo corri-
spondere i fori delle viti. Introdurre le viti ed avvitarle alternativamente fino ad ottenere il -ser-

raggio. “U,y"
Prima di bloccare definitivamente le pulegge controllare, con una riga posta Iu/r/;/go le fa% ,,”//
. . . . . N //) A 4
delle pulegge, il pgralelllsmo degli alberi motore - ventilatore. ////////"/7/// Z//%'/
%/f%‘% %’ '
774
"
M,
%, // A
///////27 7
__E-,E— “F [ e %
== % - | - ] : / o - =
\\ .,q. < S %
/%// : ?"//////
Y, Y, /
P ”/////,,,%’//////
1°) Montare (a bussola 2°} Alloggiare la puleggia 7y, AR it | 4°) Por lo sblocc. togliere le
sull'albero. sulia bussola. ///////// /&blg%r:l%:( due viti Infilare una vite
// el ? | N "
/ /// 2445 net foro di estraz. ¢ avvi-
% / v Yy tare finché si sblocca.
7 4

5.5 SUPPORTO MONOBI'Q(

Allentare il grano e togliere, 2, esfa e, ?@/enlolina dall'albero.

Svitare le viti di bloccag '/def’/ letti e quindi sfilare dalla cassa l'albero completo dei
inetti %,

due cuscinetti. ///// %

Con apposito ggirattore s@ /7 cuscinetti dell'albero.

Se & neces @ ,///sostit oné€ dei cuscinetti, questi, devono essere montati correttamente

onde evi \ dRdangtg iar@rrimediabilmente.

[l metodo montare i cuscinetti @ quello di riscaidarli su piastra elettrica, fino
ad una tem < gcu'ca 80 °C. Lubrificarli quindi con il tipo e quantita di grasso racco-
mandato. (vedi

5.5.1 SUPPORTIRITTI

Allentare il grano e togliere, se esiste, la ventolina dall'aibero.

Svitare le viti e togliere le copertine superiori ed inferiori dei supporti ed anche i due anelli
d'arresto del cuscinetto.

Svitare la ghiera dopo aver raddrizzato il dente della rosetta di sicurezza.

Togliere ta bussola di trazione, utilizzando possibilmente la ghiera idrautica, sfilare quindi il
cuscinetto dall'albero.

Nelia fase di montaggio: bloccare la bussola di trazione mediante la apposita ghiera, utiiiz-
zando la chiave a percussione o, meglio ancora, la ghiera idraulica.



6 - ANOMALIE DI FUNZIONAMENTO -

NON DIMENTICARE CHE QUALORA UN IMPIANTO AERAULICO NON FUNZION! A DO-
VERE VI PUO ESSERE PIU DI UNA CAUSA. OCCORRE RICERCARLE TUTTE ED ELIM!-
NARLE SISTEMATICAMENTE.

6.1 DISFUNZIONI AERAULICHE possono verificarsi per una o piil delle seguenti cause:
- portata insufficiente

- portata eccessiva

- assorbimento eccessivo di potenza

- cattivo avviamento

- pulsazioni d'aria, rumore e vibrazione.

6.2 PORTATA D'ARIA INSUFFICIENTE

Alla velocita di rotazione normale essa & accompagnata da una riduzi;,g@eﬁ/’ potenza per i
ventilatori radiali, specialmente per quelli a pale curve.in a% a pa}),g %ﬁscita radiale.
r

. N . R R % . 2 . ,
L'assorbimento di potenza & meno influenzato per i ventil % %ﬂ/l #pale rovescie e, in al-
cuni casi di particolari applicazioni pud leggermente au I'g/%re. ?'7///
By . . ’ . v . . . ‘//
Questo & pure il caso di alcuni ventitatori assiali. //% //%Z,///
7
Cosa occorre fare: // ,/////”/'//,7,////

: . X 7
6.2.1 Controllare il senso di rotazione. ////////%///4’////
Un ventilatore radiale che ruoti in senso invérso spi comunque l'aria nel circuito.
Un suggerimento pratico: se sono visibili sof@; ocly millimetri dellalbero lasciar cadere l'e-
stremita di un righelio sull'albero. I lajpy, oye cagliato indica it senso di rotazione.
. , Yy, b
6.2.2 Controllare il senso di rot% Goita Gitange:

“cheJé cinghie non slittino.
Lo

7
6.2.3 Controllare la velocita gz /zion/
. . /‘7//;' 4}//,7//‘ / Y0’ . . st e s e .
6.2.4 Scegliere una sezig S l%;g% angte d'aria in cui siano minimi i disturbi provenienti
%ome

da monte, preferibilme nt tore, e determinare tramite il tubo di Pilot la porta-

ta d'aria fluente in qu ), 5
: %, 7. 7. . .
6.2.5 Misurare |gHire ) giktiche all'aspirazione ed in mandata in modo corretto.

%% ///dén pressione statica del ventilatore.
% 7
4, Ryt dei punti 6.2.4 ¢ 6.2.5 con i dati di progetto.

7

7,
6.2.7 (%gé(%e punto 6.2.4 & basso e 6.2.5 uguale o maggiore di quello di progetto, il

La differenza

difetto o"/@@ probabilmente nel circuito e non nel ventilatore.
y Lontro 21 zioni del circuito per cercare i punti di perdite eccessive.
%\\@\ 40 si pgss tafé controllando la pressione statica o totale in punti strategici del circuito.
X

%, % s ; . . . . N
\ § te g% errori di stima, perdite di carico eccessive possono derivare da:
) /\ @@Serrande mal regolate.

@ Due o pili curve, ostruzioni o scambi di sezioni molto vicini,
-2,10 Una grigiia di aspirazione o di diffusione eccessivamente fitta, per esempio a causa

della contrazione della portata dell'aria attraverso aperture a spigolo vivo, una protezione
punzonata o a lamiera stirata su un‘apertura pud avere un‘area libera effettiva, del 30% o
piu, inferiore a quella di passaggio misurabile.

6.2.11 Un filtro sovracearico.
6.2,12 Un accumulo di corpi estranei.

6.2.13 Turbolenza (in genere dopo un ventilatore assiale senza raddrizzatore o un ciclone
separatore).



6.2.14 Turbolenza eseguita da una contrazione (molto dannosa).

6.2.15 Canale rettilineo di sbocco dell'aria lungo meno di 2,5 volte il diametro.
Per eliminare anomalie dei punti 6.2.13 e 6.2.14, dotare l'impianto di raddrizzatori.

6.2.16 Se entrambi i valori 6.2.4 e 6.2.5 sono bassi il difetto principale & probabilmente nel
ventilatore, o nei suoi collegamenti pi vicini benche gii errori del circuito possano influire an-
che loro. Dopo aver fatto i controlii 6.2.2 e 6.2.3 procedere con aitri controlli come segue:

6.2.17 Verificare la presenza di sostanze estranee nella girante.

6.2.18 Controliare le connessioni e i giunti flessibili allaspirazione e alla mandata per vede-
re se non ci siano ostruzioni nei canali.

6.2.19 E la perdita o la ricircolazione tra i punti di misura ed il ventilatore che riduce la porta-
ta effettiva (compresa la perdita dei fori di prova).

6.2.20 Una corrente vorticosa all'aspirazione nello stesso senso di rotazione della girante
causa riduzione di portata e pressione.

N.B.: AZIONE PER ELIMINARE IL DIFETTO: montare dispositivo antiturbolenza; per esem-
pio una semplice lamiera spartiaria nella cappa di aspirazione elimina la vorticosita, inoltre le
palette direttrici nel migliorare l'alimentazione aeraulica migliorano anche le prestazioni del
ventilatore. ' /,,,”””/
6.2.21 | ventilatore & provvisto di un appropriato boccaglio di aspirazione /Z/ $0 Phéf{f’é'
sua categoria di installazione lo richieda. Per esempio un ventilatore a% % t4ssa
tubolare da al massimo delle sue prestazioni con l'aspirazione libera 2 PIOV Y% di un
occaglio conico di forma appropriata. ///fff/y///

6.2.22 Ogni altro impedimento aeraulico all'aspirazione, ad ese «%ye 0 Yrusche devia-

7
. : %
zioni, deve essere considerato. 7 / Yo}

%
)y

6.2.23 Ogni impedimento aeraulico alla mandata, per esem . alla ) enti improwvisi, cur-
ve o altre ostruzioni che non permettono un normale recupero/@;lla $sione dinamica.
Z

. . . - U i

6.2.24 |l ventilatore & calcolato per la massa volumi g0 S Cufsta lavorando.

Un ventilatore calcolato per iavorare con aria fr A el tigre pud produrre una
pressione minore ad altitudini maggiore o se asp})/' as Y /’

C
v, 4%, // 575
)

6.3 PORTATA D'‘ARIA ECCESSIV
Alla velocita di rotazione nominale cio
pale curve in avanti. L'assorbimento dj
diale, ma non & meno per i tipi a
ridotta per alcuni ventilatori assi

f g,gg”é/'consumo per ventilatori radiali a

Htenz Jpuregio per | ventilatori a pale a uscita ra-
ie Ci / La pofenza pud essere anche leggermente
ta/Ali A4 pale indietro.

Yy, %
// Wy, % g
Cosa occorre fare: 2, 7
6.3.1 Controllare il se &, é della girante. Una girante radiale a pale rovescie

curve o piane che funz

sero curvate igggyanti e
632 L it%di rovézione elevata? (le pulegge sono di dimensiont errate o sono state

da monte e d
frontare il valore'con quello di progetto. Il valore di portata in eccesso pud dare una indica-
zione per quanto riguarda la causa, per esempio finc a circa il 10% al di sopra dei valori di
progetto pud indicare la causa di cui al punto 6.3.8 che segue.

Una disparita significamente piu grande puo indicare un errore maggiore nel circuito.
Procedere con metodo sistematico.



6.3.4 Serrande o registri non posizionati correttamente o componenti del circuito non in-
stallati.

6.3.5 Perdite d'aria al di la dei punti di prova {(esempio portine di accesso aperte, conduttu-
re o componenti mal costruiti 0 mal incanalati) o dei canali in muratura.

6.3.6 Serrande di bypass non perfettamente chiuse (per esempio su un impianto per cal-
daie).

6.3.7 Sbilanciamento tra i ventilatori che lavorano in parallelo. Consuiltare il Costruttore.

6.3.8 Stima eccessiva delle perdite di carico del circuito. Rallentare la velocita di rotazione
del ventitatore (o chiudere le serrande) finché si raggiunge la prestazione voluta.

6.4 ASSORBIMENTO ECCESSIVO DI POTENZA

Pud essere causato da:

6.4.1 Un ventilatore radiale a pale curve in avanti, o a pale ad uscita ra.g/ials che convogli
troppa aria. 7

6.4.2 pn ver)tllatore ragilalg a pa!e_ curve rovescie che QIMO @efso 0 una girante di
senso di rotazione sbagliato che giri correttamente. % /%

6.4.3 l_Jna prerotazione dell'aria all'aspirazione in %ﬁ%@ﬁsm a quella di rotazione
dCegn‘;reglt:?:)l;elcappa di aspirazione. {//// W

6.44 Un ventilatore assiale a passo corto%ﬁ/’/%’ //%(éfé’re assiale che lavora con eccessi-
va pressione. % %"7///

6.4.5 Un motore a corrente alternata che

‘golto deila sua normale velocita di rota-
zione a causa di difetti nell'avvolgj

Ja mesEsa in moto, o a bassa tensione di ali-

%
mentazione. 7
Y //
6.5 AVVIAMENTO PERM, (¢ A
. - 0%, 2%, . -
Pud essere dovuto ad % 4 //agggrﬁlmento di potenza, vedi il punto precedente, op-
pure pud derivare da; %, St

; Y
inéniaz e ridofta
Y e )
j yia nto troppo bassa sull'autotrasformatore di avviamento.
7

7 Z,
{’%tfgo inadatto per le condizioni di avviamento.
7

3

6.5.4 / //é%%tore che provoca abbassamento delle sue caratteristiche di spunto.
7
6.5.5 % Ata valutazione del momento d'inerzia delle parti rotanti del ventilatore in re-
g/g\ﬁazione/ / re prescelto ed al suo tipo di avviamento.
N

NG
N %\ 292510 non vale per la maggior parte dei ventilatori assiali.

6 PULSAZIONI DI ARIA (POMPAGGIO), RUMORE O VIBRAZIONE

Le pulsazioni di aria derivano dallinstabilita della portata e possono sorgere da varie cause,
tra le quali:

%
\\/f Q )? AL %.renlilatori radiali il carico all'avviamento pud essere limitato chiudendo le serrande
%\ @éhe la piena velocita sia raggiunta.

6.6.1 Un ventilatore assiale che lavora nella zona iniziale nella sua caratteristica di funzio-
namento in condizione di stallo.



6.6.2 La maggior parte degli altri tipi di ventilatori che operino in prossimita delie condizioni
di portata nulla.

6.6.3 Fiuttuazioni dei ventilatori nella disposizione in parallelo.

6.6.4 Una ostruzione o una cattiva connessione all'aspirazione che crea conduznom instabili
di ingresso dell'aria (esempio: vortice).

6.6.5 Distacco e riattacco alternato del flusso alle pareti di un canale divergente.

6.6.6 Rumore: -

In genere tutti i ventilatori, piu 0 meno, generano rumore, ma ci si deve preoccupare solo
quando il suo livello & inaccettabile. Esso pud essere generato come rumore dovuto all'aria,
alla parte meccanica o al ronzio elettrico o combinazione di questi ire. Mentre il rumore do-
vuto all’aria pud aumentare per alcune ostruzioni vicine all'aspirazione o alla mandata di un
ventilatore, pil comunemente il rumore & dovuto ad un'errata scelta del ventilatore.
Quest'ultima condizione pud solo essere corretta sostituendo il ventilatore con uno piu silen-
zioso (in genere di diametro superiore e minor velocita) o mediante I'applicazione di sistemi
di insonorizzazione.

6.6.7 Rumore meccartico

[l rumore meccanico pud derivare dallo sfregamento di parti in moto, errata scelta dei cusc:,,,, 4
netti, vibrazioni di lamiera ecc. Le cause sono usualmente abbastanza evndentl ma puo i
sere utile nella ricerca di un rumore nei cuscinetti 0 nel motore elettrico usay Ae %
toscopio. /4

%;,

/

6.6.8 Rumore elettrico ///,y// / 7

Il rumore elettrico pud derivare dall'eccentricita tra rotore e slatore/ etti /@” % ta nelle
- . PR s ! : %,

pressofusioni dei rotori, vibrazioni nell'avvolgimento ecc. // ///////

Quest.o_é'se:mpre presente con piti 0 meno grande i_ntensita. > // /,/////////

Alcuni tipi di motore monofase possono essere particolarmentf care a questo punto di vi-
sta. Il rumore pud aumentare sensibilmente o diminuire a secég/da d ﬁ’ietodo di montaggio
del motore.

%
6.6.9 Vibrazioni /////;/Z///
Le vibrazioni di livello inaccettabile possono denv/ da )llbrl o a'una struttura di sup-
porto inadatta o da una combinazione di entrarr% Y, M S

Quando la frequenza naturale di una struttl;/u £ ﬁcma a quella corrispondente
alla velocita di rotazione del ventilatore, %%/ﬁur ac;t:urata bilanciatura, pud evitare
la vibrazione. / 25

Si pud rinforzare {a struttura o altera ibil ﬁte Iaéua frequenza naturale di risonanza
(esempio aggiunta di pesi). Yomp)

Nel caso di sbilanciatura ecces 70 % il fabbricante del ventilatore o uno specialista
di vibrazioni. y 'Z’% %,

%
/%’/’/////////
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W\

2\
\\\\//'
%\\
S
\\&\
\\\\
\\\

€K
///,
4////@\*‘“
\\\\\/f'
AN



Esecuzioni costruttive dei ventilatori secondo le norme internazionali eurovent.

Fans constructive executions in conformity with eurovent international rules.

Executions constructives des ventilateurs sélon les dispositions internationales.

Diese Ventilatoren werden nach den internationalen Normen Eurovent gebaut.

Realizaciones constructivas de los ventiladores de conformidad con las normas internacionales Eurovent,

ESECUZIOME 1
Accoppiamente a cinghie. Giranta calellata 2 sbalza. Supporto montalo su sedia al di fuori gl civcuilo dell'aria. Temperalora max ded'aria 90 °C senza ven-
o 10lina di ratireddamento; 350 *C con vendoling. ven
\ EXECUTION 1 ) . _
For belt drive. Whee keyed overhung. Supporis mounted on a base outside the air stream. Max ai femparalure 90 *C withayt co0ling 4an. 350 *C when-
(itted with cooling fan,
1T EXECUTION 1 . ) ) )
Bl d'arbre mu « twebing clavetée en bout d'arbdee - pakers monkés sur socle & ('exterieur du circoit d'air - lempéralure maxima du Jlo de 90 °C. sans tr-

bine de refrodissement; 350 °C aves lurbine de reg
AUSFIMRUNG 1

Keltiemenantrieb Figesad aul Wele montiert. Die Lagerung ist auerhald des Luftstromes aul einem Socked montiet. Maximale FardesmirteNemperal
90 °C ohne Kimliiges, 350 °C mit Xahitiige!. ur

REALIZACIGN 1

Acoplamients de correas. Rueda de paielas ensambdada en sakiente. Soporte montado sobve 13 base fuera del circuilo del aire, Temparatura méx. del 3)
. S ventkadar de religeration, 350°C con veaklador G rerigeracion .

ESECUIONE 4
Accopplamente diretto. Girande caleltala diveitamente %M det motore che & sastenvto daMa sedia. Temperalura max dellaria 80 *C; con vemolin 150 ¢

(per venslaton elicoidali temperatura max deN'aria 70
EXECUTION 4
Fordirecmm.%?eellwndmmmmmmismwmm&maimmnwtmmtedwmooinqIan50'€|d'miﬂallansmax
air tempecatore 20°C). - 2w,
MM“ urbine clavetde d le bowt Tarbre du g&'%;/’/ del
divact - mrbi ineciement sur Tartwo du moteur qui est fixé sur le socke - 18 maxima dell’a 80 °C; avet tustiine de

regroidissement 150 °C (vendipleurs hilicoldauic tempévature maxima dy Auide 73 T})}/; % %, v
AUSFOHRUKG 4 N, Do
Direktantvieb. Fligeirad direkd auf der Welle des Mators montiert, dey auf dem
bis 150 *C {Axiaheniilatoren. waxima Firdesmitiettemperatus 70 °C), ¢
REALIZACION 4 %
wm:rmnmnmmsmmmmm %

de sefrigeracion 160 °C (lemperatwa mix. ded 3 parg vemils/Z

ittetesperatur 80 *C; in Sonderaustitrung.

C 2
T
NS A
i
L )

Z,
o
57100 poe 1 base. Temperalura max. del 2i¢ 80 °C. con ven-

ESECUZIONE S ﬁ;p;/ Z
Wmﬁm.&maummm% Wgemm“ Temperatura miax del'ana 80 °C.

i % .
; -_I e o mua.mmmmmu%// (A ——
. jl_ ____._E[} EXECUTION S {/y %

= wmm-mmwbm Ot mateur ol ost fxd sur 1 boities - lamperature maxima de Far 804G,
l AUSFOHRUNG § . N [,
1 Oaktatrieb. Fligetrad direk 08 monties, 1 odh Bem Gehdse befestit ist. Mavinsale Firdermitehemperatur 80 °C.
) M) 0 , g
' e en o rbol motor embedado, que ests sastenido por ta caa, Temperaturs . 0 e

£ - 3

< Se=xr

it St caleitata 3 sbaizo. montato sy base af di huori ded circuito dek¥'aria. Tam de¥aria

7,
IIMWMde.S\InWlm!Mmabﬂeﬂnfﬂmumﬂ |H'|wm|'el"mal 9 °C

igad moyen d'un joint Slastique. Turbine montée en mortE sur chassis hors du circuit &a. Tempéralure de Fair
m&otmmmmmgumnwm.

, ekseitig Lageneng und M b des Ludtstrommes monlien,
/ B3Rt e Liicoes S S 5 . oo, B 50 ok Kl Sl e Sokat st s Ltsunmes moni

';".F .

g

L3
hmlwmummmmensﬁu.Mammwummammmmmmmwcimwm

Tempefatunmnduaifeso'C.sinvemlladordeMmsmtmwﬁmammmﬁmmwmhdwmmmn
ESECUZIONE 9

a cinghi. £ uguale ala esecuzione 1 cof motors sostenuta sul flanco dallz seda. Terperatura massima delfaria 90 °C senzs ventoling di
m,aso m%hPmmwmmWoZ(wvﬂwmmWEwm'wIO'C],
EXECUTIONR 9

hrmm.&mummiwmsuw the side wall of base. Max air temperatera: 90 °C without cookng fan; 350 *C when fitted
with cooling Jan {eficoidal fans: max air lemperature 70 *C), N s "

EXECUTION

14 /\.

Entralment par courrgies - 1) es! identique A l'apencement 1 avec molsur fodk sur e toie du socle - Tempésature maxima de I'air 90 “C sans lurbine de
=1 1N N I redroidissement; 35¢ G avec furbine de refroidissement (ventitateirs héﬁcmaux tempralure madma du fluide 70 *C).
> N\ § ' ily§ AUSFTHRUNG 9

=

A = t, Keilriemenantriab, Die Ausfohirung ist wie bei Nr. 1, wobei des Motor aut tiner Seite des Sockels montiert ist. Maximale ordermitiehemperatur 90 °C ohne
A= \< “m Kﬁhllﬁgel'.w 350°°C roil Kiilagel (osaivendiataren: maximale Firdecmitiekempesatur 70 °C),
; REALIZACION 9

Acoplamiento por cosreas. Es igual  ta reakizacin 1 von ) motor sasienido 3 costado de k hase. Temperatura max. de} aue 90 °C, sin venlitagor ' 2ir:-
geracign, 350 *C con ventilador d4 refrigeracion. Posicién del motor W o 2, {temperatura méx. del aire para venliladores helicoidales 70 °C).

S——"]
] ESECUZIONE 12 R . )

Accoppizmento 3 cingbie. ugéule ala esecuzione 1 col. venlitalore ¢ mobose sostanati dal fetaio &f fondazions, Temperatura massina dell’ariz 30 °C =24123 ven-
o tofina di raffreddasmenta; 350 °C con ventolina Posizione del motore W o 7 (eccezionaimentz X 0 YY) (per veetilaton eficoidal temperabiia max de” ».3 11 "Cr
EXECUTION 12

For beh drive. Same as arrangement 1 with both tan and motor suppovied dy the loundation Irame Max. air lemperalure. 30 °C withpul covlng an 330
- — PP = s R “*C when fitted with couﬁnymﬁ’n {sticoidal kans: max ai wm.,,.’?ﬂ"-c;_"" . 9

A1 EXECUTION 12 , o -
STy Eetiainement par courroies - W est idenique 4 Nagencement 1 avec moleor b sur le chassis agrandi. Temperature maxina de (air 90 *C sans 'urbme g
3 W refroidissement: 350 *C avac Ltine de 1elroidissement {venlilateurs hahooidawe {empirature maxima du fyie 70 *C)
i \ W 5 AUSFUHAUMG 12
Y

gl

P\ Keiciemenantried Die Ausfohrung sl wie bei M. 1. wobei det Ventilaor und der Molor am Geundrahmen mantiert sing. Maomale Fordeimmieliniparits
== Pt A RS, 90 *C ohne Kiingel, 350 °C nt Kiihifiogel (Axiatventilatosen: maximale Fordermitieftemnperaler 20 °C).
b =P P .'..;9] REALIZACIGN 12:
sy Acaplamuent por correas. €5 igual a la Reakizacion 9 con el ventilador y malor sastanidos por ¢l bastidor de lundacion. Temperatuta mas g2 aue 50 °C
-—= io ventiladot de retngeracian, 350 °C con ventiador de retrigeracion Pasicion del molot W o 2. (sxcepcionalmenle X o ¥), (lemperaiora mas ol aue

5
pata venliladores helicoidrales 70 °C).

E



Esecuzioni costruttive dei ventilatori secondo le norme internazionali eurovent.

Fans constructive executions in conformity with eurovent international rules,

Executions constructives des ventilateurs sélon les dispositions internationales.

Diese Ventilatoren werden nach den internationalen Normen Eurovent gebaut.

Realizaciones constructivas de ios ventiladores de conformidad con las normas internacionales Eurovent,

SISTEMAZIONE 30
Accopplamento a cinghie. Girante caleltala fra i supporti, montath sui lronchetti aspiranti dentro al circuito deffaria, tempe-
ralura max, dell'aria 40 “C; con cuscinetti gioco C3 max, 80 “C.

ARRANGEMENT 3D
For bel drive. Wheel keyad between the supports mounled inside the air streaim. Max. air temperatwie 40 *C: with bearings
C3 max. 80 °C.

AGENCEMENY 3D
Entrainemenl par coutroies. Roue clavetée enire les pakers montés a linterleur du circuil d'air. Température maxima du flui-

de 40 °C; avec coussinets C3 max. 80 °C. e

AUSFUHRUNG 3D
Keiliemananirled. Lauirad 2wischen die beiden Lager montierl. Diese befinden sich im Lufistrom. Maximale \
Férdermitteltemperatur 40 *C; mit C3-Lagem max. §0 °C.

DISPOSICION 3D ) Jr

Acoplarmiento por correas. Rueda de palelas ensamblada entre los sopones montados sobre las toberas de aspiracidn den- ”//,,//

1ro del circuito de aire, temperatura méx. del aire 40 °C, con cojinetes C3 max. 60 °C. /// 4
%, ka

Yy, 17,4

77 Ve
]

§

%
SISTEMAZIONE 14D 4‘// //;///
Accoppiamento a cinghie. E uguale alla sistemazione 3D cot motore montalo su base sosterwta dalla cassa. Temperal ///’////' 7 S
max. dell'aria 40 °C, con cuscinetti gioco C3 max. 80 °C. % ///"//7/// -
2 . _ ]
ARRANGEMENT 14D //// /I u U
For bett drive. Same as arsngement 3D with motor mounted on a base supported by the casing. Max. ai %,
°C, with bearings C3 max. 80 °C. / (/@-//}l///y//
AGENCEMENT 14D {/? / //y —
Eminemmlmoourmies.Warmeammmﬁuwunmm@
Tempéralure maxima du fluide 40 *C, avec, coussinets C3 max. 80 *C. wmr jo,
Doy, i —
AUSFOHRUNG 14D ﬁ My
Keilriemenantrieb. Wie Austilhrung 3D, Motor wird vom Vanlilatorgehiuse getragen. mal mitteNampbys
*C, mit C3-Lagem max. 80 °C. @ /@ ,7///@ /,,,;,3*
% 4/'/ Y A
DISPOSICION 14D // 7% i
Acoplamisnto por comeas. Es igual a la disposicidon 30, con el /am ngtéiﬁapotlacaj..
Temperatura méx. del aire 40 °C, con coji C3 méx. 80 °C. "fw
empe cojinetes {/ /%’///g% 2
// / %y f‘i{;’
sisTEMAZIONE 110
Accoppiamento a cinghie. £ uguale alla sistemazione sostenuti dal telako di fondazions.
Temperatura max. deli'aria 40 °C, nonmsdnetﬁgioco A '
) Y, //@/
ARRANGEMENT 11D
For belt drive. Same as asrangement 30 with Df %‘m by the foundation (rame. Max. aif lemperalure
40 °C, with bearings C3 max. 80 °C. '7//// —_—
AGENCEMENT 11D ///4,
Entrainement par cowrgss. ldentque SD avec motew el ventilateur montés sur ke méme chasis. =
Températue maxima 1§ 840 °C, aves 3 max. 80 °C. _‘—1 f_'
) S %, . 1%, \

AUSFUHRUNG %, /
Keilnemenart @:d{x und Ventilator aul gemeinsamen Grundrahmen montient. Maximale T 1= -
Fordermitielempery i max. 80 *C. A Ly )

2 -
DISPOSICION 11D

Acoplamientc por correas: a la disposkaién 3D, con el ventilador y motor sostenidos po¢ el bastidar de jundacion.
Temperatura max, de aire 4 s CON cofnetes C3 max, 80 °C.
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*56- TIRANT)

NOMENCLATURA - SPARE PARTS - NOMENCLATURE - ERSATZTEILE - LISTA DE RECAMBIOS

Descrizione

0i - CASSA

i GRANTE

- SEOM

4 - HOTORE

05 - SUPPORTO

06 - BOCCAGLIO

07~ SEOUA A BARDIERR

06 - BASAMENTO

09 - CONTROFLANGIA ASPIRANTE
10~ CONTROFLANGIA PREMENTE
1- PORTELLA

1 PULEGGIA YENTILATORE

12 PULEGGA NGTORE

14 - CINGHE TRAPEZOICALI
15-CRIR -

16- TUBAZIGHE 04 COLLEGAMENTO
17- PROTEZIONE VENTOLINA

13- SUPPORTI ANTIVIBRAN'I

19- AHELLD PARAGRASSO

20- ANELLO SEEGER

24 - OISC0 SEDI

22- UNGUETTA

- VNTOUNA

24 INGRASSATORE

- (USCHETIO

2%- ALBERD

21 ASSA SUPPORTO

28- COPERCHETTO

X - PROTEZIONE

3- COPERTINA

31- CORPO DEL SUPPORTO

32- AHELLI DARRESTO

33 BUSSOLA D TRAZIONE

- GHERA

35 - ROSETTA DY SICUREZZA

%~ GUNTO SEMELASTICO

37 - TAPPO DI SCARKCO

38- GIUNTO FLESSIBILE ASPIRANTE
39-GUNTO FLESSIBILE PREMENTE
13- RESOLATOAE O PORTATA SIAUGLARE
11- REGOLATURE (1 PORTATA RETTANGGLARE
4~ RETE (4 PROTEZIONE

44 - DISTAMZIALE

& - GIERA BLOCCAGED GIRMTE
50 - TAMBLRO VENTILATORE
51 SEMINOZ)

52-PALE

54 GASE ARCORNGGID.
S5 PERSIANA A GRAVTA

57 - PERSIANA A GRAVITA
58 - PAEDH DI SOSTEGND
53~ PROTEZIONE LATD, IRANTE

Z

hy
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N.B.: a.<' 6006
mercato o aMMNYHEas
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Description
gAst

IMPELLER

BASE

HOTOR

SUPPOR)

el

TURNINGEASE

BEOPLATE

SUCKING COUNTERFLANGE
PRESSING COUNTERFLANGE
INSBECTION DOOR

AN PULLEY

MOTOR PE LEY

FAN BELTS

BELT PROTECTRON CASE
CONNECTING PIPE

COOLKES FAN PROTECTION
SHOCK ISOLATING MCONTINGS
SEALING RING

SEEGER AING

CHAR DISK

IANG

EO0LING IMPELLER
LUBRIACATOR

BEARING

SHAFT

SUPPORY HOLSIHG

(AP

PROTECTION RiNG

COVER

HOUSIHG

FOING COLLARS

LOCKHIG COMPASS

AING NUT

SECURITY WASHER
SEMIELASTIC JOMY
DISCHARGE CAP

SUCKNG FLEXBLE JOINT
PRESSING SLEXIBLE JOIKT
DRCGUAR FLOW REGULATOR
RECTANGULAR FLOW REGLLATOR

patfAuscinetti, cinghie e giunto di rasmissione sono scelli tra quelii
ng. servizio assislenza.

7
g%m NET / //
%

Nomenclature Benennung Descripcion

£O0UE GERAUSE (A

TuRBINE LAUFRAD RUEDA DE PALETAS

CHAISE SOCKEL BaSE

WOSEUR MOTOR MOTOR

SUPPORT ASERNG SOPORIE

PALLON MNSAUGDUSE TOBERA

CHAISE PNOTANTE SOCKEL Wi MOTORWIRPE BASE SOBRESALIEHTE

EMBASE GRUNDRASMEN BASE

CONTRE - BRIOE ASPIRANTE GEGENFLANSOH SAUGSETIG CONTRABRION ASPIRANTE

CONTRE - BRI REFCULEMENT GEGERFLANSCH DRUCKSEITIG COMTRABRIDA IMPELENTE

PORIE DE VSHTE REINGUNSSCFFNUNG RESISTRY

POSITE 0 YENTILAEUR VENTLATOR KEILRIEMENSCHEIBE ODLEA VEKT:c 00

SOULIE DY HOTEUR HOTORKEILREMENSCHEBE POLEA MOTOR

CORROIES TRAPEZONDALES KEILRIEMEN CORREAS TRAPEZOIDALES

CARTER KELRIEMENSORUTZVORRICHTUNG LARTER _

TUYAUTERIES DF RACCORDEMENT VERBMDUBGSROHRLEITUNG TUBERIAS CF CONEXSIN

PROTECTIONDURGTOR DE VENTILAION  KUHLFLUGELSCHUTZVORRICHTUNG PROTECCHGH VENTILADOR DE REFRIGERSCION
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o2 Montaggio e man utenzione i i
Installation and maintenance

Montage und Wartung

N
Ventilatori centrifughi ed elicoidali
Helical and centrifugal fans
Ventilateurs hélicoidaux et centrifughes
Schraubenfc‘irmige und zentrifugale Ventilatoren
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. Italiano

AWERTIMENTI PER LA SICUREZZA

DELLE PERSONE E DELLE COSE.

Questa simbologia

/\/\@!

assieme alle relative diciture: "Pericolo”, "At-

tenzione" e “"Avvertenza” indicano la
potenzialta del rischio derivante dat mancato
rispetto della prescrizione alla quale sono stati

abbinati, come sotto specificato:

APERICOLO

RISCHIO DISCARICHE ELETTRICHE
Avverte che la mancata osservanza della pre-

scrizione comporta un rischio di scariche elet-
trlche

A PERICOLO

Avverte che la mancata osservanza-della

precrizione comporta un rischio di danno mol-
to grave alle persone.

@ @ ATTENZIONE

Avverte che la mancata osservanza della
prescrizione comporta un rischio di danno
alle persone e/o alle cose.

! AVVERTENZA

Avverte che la mancata osservanza della pre-
scrizione comporta un rischio di danno alla

macchina e/o allimpianto.
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! simboli @) ... €D si riferiscono alle figure
e tabelle delle pagg. 52 - 66

1 - Generalita

1.1 - Ventilatori centrifughi con
girante a pale curve in avanti

-1 ventilatori centrifughi con giranti a pale radia-

li, © giranti con pale curve in avanti, devono
sempre funzionare collegati a tubazioni o ap-
parecchi che, con la loro resistenza, ne ridu-
cano la portata,

La messa in funzione senza resistenze (a
bocca libera) comporta un immediato sovrac-
carico al motore elettrico provocando, in as-
senza di un'adeguata apparecchiatura di co-
mando e controlic regolarmente tarata, danni
irreversibili all'avvoligimento.

Condizioni d'esercizio con resistenze del cir-
cuito superiori a quelle previste nella scelta
del ventilatore provocano un minor assorbi-
mento di potenza stabilendo un equilibrio in
base al quale il ventilatore non potra erogare
le caratteristiche di portata e prevaienza fissa-
te come base di calcolo per il progetto dell'im-
pianto.

E' molto importante quindi che il circuito offra
le resistenze stabilite in sede di calcolo in
modo che ii ventilatore venga ad assorbire una
potenza conforme ai dati di targa det motore
elettrico.

In tutti i casi, per questi ventilatori & consiglia-
bile installare sul circuito una serranda di
regolazione utle per una corretta taratura
dellimpianto al momento della messa in
funzione.

1.2 - Ventilatori centrifughi con
girante a pale curve rovescie

Quesli ventilatori possono funzionare anche
con circuiti che offrono resistenze piu basse di
guelle calcolate, senza pericolo di bruciare
avvolgimento del motore.

[lmassimo assorbimento di potenza si verifica



in prossimita det punto di massimo rendimen-
to.

1.3 - Ventilatori elicoidali

Sono adatti per impieghi ove necessita il
trasporto di grossi voiumi d'aria con basse
pressioni. =

Normalmente fa direzione del fluido & prevista
dalmotore alla girante, ma & sempre possibile
variarta (dalla girante al motore) invertendo la
rotazione del motore dopo aver smontato ia
girante ed averla rimontata capovolta.

1.4 - Motore elettrico

P Avvertenza,

. L'intensita deila corrente assorbita
(Amp.) non deve mai superare i dati di

targa e sara pertanto indisperisabile l'instaila-

zione di adeguate apparecchiature di coman-

do e controllo assicurandosi che gl elementi

magneto-termici siano correttamente tarati.

1.5 - Contatti accidentali

Pericolo.
Tutti i ventilatori sono realizzati con ie

opportune protezioni contro i rischi da
contatto secondo le norme UNI 9219.
L'installatore e I'utilizzatore devono controlia-
re, prima dell'avwiamento, che tutte le prote-
zioni siano correttamente montate: in partico-
lare il carter di protezione delle cinghie e della
ventolina di raffreddamento del supporto.
In mancanza di queste protezioni & assoluta-
mente vietato avviare la macchina.
E'inoltre vietato togliere o rimettere il portello
di ispezione e pulizia con il ventilatore in
movimento.
Non si devono trascurare anche i rischi deri-
vanti da ingresso di corpi estranei, rischi di
convogliamento di gas pericolosi (miscele
esplosive, infiammabili, tossiche , €CC.)
Particolare attenzione dovra essere prestata
nel corso di operazioni di manutenzione (pu-
lizia, equilibrature in opera, lubrificazione, aper-
tura del portello di ispezione) in modo che le
stesse siano eseguite in condizione di estre-
ma sicurezza per il personale addetto.

Per la massima sicurezza sara opportuno
isolare il ventilatore dalla macchina motrice
prima di iniziare le operazioni di manutenzio-
ne,
1.6 - Gas esplosivi ed infiammabili
Pericolo. Se l'impianto & previsto per
A l'aspirazione e convogliamento di flui-
di pericolosi accertarsi, prima dell'av-
viamento, che il ventilatore sia in esecuzione
antiscintilla (Tab. NV 105 ANIMA-COAER),
ossia con la parte terminale del boccaglio
aspirante e la zona di passaggio dell'albero
realizzati in materiale non ferroso.

2-Consegna e installazione

2.1 - Accettazione

' Avvertenza: controllare attentamente

. le caratteristiche meccaniche della
macchina e le caratteristiche elettri-

che del motore segnalando immediatamente

eventuali anomalie o difetti.

2.2 - Magazzinaggio

Proteggere i ventilatori da intemperie o cattive
condizioni atmosferiche ed ambientali.

in particolare sidevono proteggere cuscinetti,
sopporti, alberi di trasmissione e il motore
elettrico. '

Controllare periodicamente il ventilatore e nel
caso di cuscinetti a rulli far ruotare manuai-
mente la girante almeno una volta al mese.
Non immagazzinare in prossimita di macchi-
ne che producono vibrazioni.

2.3 - Trasporto

Utilizzare i previsti punti di sollevamento e
distribuire il carico in modo uniforme onde
evitare deformazioni.

2.4 - Fondazioni

L'acquirente & interamente responsabile della
costruzione delie fondazioni che devono es-
sere sufficientemente rigide da sottostare alie
sollecitazioni eventualmente prodotte da vi-
brazioni o altre cause connesse al funziona-
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mento deila macchina.

Per ventilatori pesanti e previsti per elevate
velocita si consigliano fondazioni di cemento
rinforzate.

In ogni caso le strutture di acciaio devono
essere ben progettate ed irrigidite.

Volendo evitare il propagarsi di vibrazioni at-
traverso il pavimento si consiglia l'applicazio-
ne, sotto il basamento, di supporti antivibranti.
Interpellare il nostro servizio tecnico per la
scelta dei supporti antivibranti pit consoni ad
ogni specifica installazione.

2.5 - Punti di fissaggio

Utilizzare tutti i punti di fissaggio predisposti
(salvo istruzioni diverse) assicurandosi che, a
bulioni serrati, la struttura del ventilatore non
risulti deformata.

2.6 - Gioco della girante

Provare a mano a rotazione della girante per
assicurarsi che non esistano condizioni di
eventuali sfregamenti.

Per i ventilatori centrifughi assicurarsi che il
gioco fra il boccaglio di aspirazione e la
bocchetta della girante sia uniforme ed ade-
guato.

2.7 - Equipaggiamento elettrico di

comando e controllo

] Avvertenza

H L'equipaggiamento elettrico di avvia-
mento deve includere fusibili e prote-

zioni per sovraccarico o cadute di tensione,

dimensionate per adeguati tempi di avvia-

mento e assorbimenti di corrente a pieno

carico.

2.8 - Collegamento alle condutture
di aspirazione e mandata

Le parti devono essere accuratamente alline-
ate e le guarnizioni non devono ostruire le
condutture.

I coliegamenti flessibili devono essere tesi e
non penetrare nella canalizzazione.
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2.9 - Manuale

Il presente manuale si prefigge lo scopo di
costituire una guida all'installazione, uso e
manutenzione di un ventilatore.

Il buon funzionamento di un ventilatore dipen-
de soprattutto da un uso corretto e da una
metodica applicazione dei consigli, qui di
seguito specificati per la manutenzione.
Consultare il manuale "motore elettrico” per
informazioni pit specifiche relative alla manu-
tenzione della parte motrice.

3 - Avviamento

3.1 - Ventilatore
Attenzione - Pritna di avviare il venti-
@ tatore & indispensabile procedere ad
alcuni controlli preliminari.
In particolar modo, accertarsi che tutti i bulloni
siano serrati a fondo, sopratutto quelli di fon-
dazione e quelio della girante.
Ruotare a mano l'albero per accertarsi che
tutte le parti girino liberamente.

3.2 - Motore elettrico

Pericolo
Eseguire il collegamento di terra pri-

ma di qualsiasi altro collegamento.

Prima di connettere il motore alla linea di
alimentazione controllare che le piastrine del-
la morsettiera siano disposte per la tensione
di linea, in conformita’ agli schemi qui di
seguito indicati:

@ Motori a una velocita

collegamento V /Y

@ Motori a 2 velocita unico avvolgimento
collegamento YY / V

@® Motori a due velocita
per azionamento
ventilatori - unico avvoigimento
collegamento YY /Y

@) Motori a due velocita
doppio avvolgimento



9 Motori a due velocita
doppio avvolgimento
doppia tensione
collegamento V

@ Motori a due velocita -
doppio avvolgimento
doppia tensione
collegamento Y

Un istantaneo impulso di corrente sara suffi-
ciente a determinare se il senso di rotazione
del ventilatore sia conforme a quelio indicato
dalla freccia, caso contrario sara sufficiente
invertire due fili di alimentazione del motore
elettrico.

3.3 - Varie

Avvertenza. - Controllare lo stato di lubrifica-

zione dei cuscinetti; se necessario

! sostituire il grasso,

Vedi il punto 6.6

Normalmente i cuscinetti vengono riempiti

con l'esatta quantita di grasso prima della

spedizione.

Attenzione. - Dopo questi controlli preliminari
sara opportuno procedere all'avvia-
mento con serranda o con regolatore
di portata completamente chiusi.

Questa precauzione diminuisce sensibiimen-

teiitempo e quindiil sovraccarico d'avviamen-

to.

Evitare ripetuti avviamenti entro brevi periodi

di tempo: la conseguenza diretta sarebbe

quella di surriscaldare e quindi danneggiare

l'avvolgimento del motore elettrico.

3.4 - Dopo l'avviamento

Controllare che i valori della corrente assorbi-
ta non siano superiori a quelli indicati sulla
targa de! motore.

La corrente assorbita pud essere rilevata su
uno det tre conduttori di linea (L1, L2,L3)
Nell'avviamento a Y/ V 1a letiura deve essere
rilevata prima del commutatore; se ¢id non &
possibile rilevare I'assorbimento su uno qual-

siasi dei sei conduttori che arrivano alla mor-
settiera e moltiplicare il valore per v3 (=1.73).
Attenzione.
Nel caso di elevati assorbimenti di
@ corrente fermare immediatamente la
macchina e contattare telefonica-
mente il nostro servizio assistenza.
Controllare inoitre
- che il funzionamento del ventilatore non sia
caratterizzato da eccessive vibrazioni.
- che fa temperatura dei cuscinetti rimanga
stazionaria entro valori normali {un momenta-
neo aumento della temperatura seguito da
una successiva normalizzazione pud essere
ritenuto normale).
Dopo quaiche ora di funzionamento controlla-

re il serraggio dei bulloni, Ia temperatura e la
tensione delle cinghie.

4 - Anomalie di funziona-
mento

Premesso che il progetto del circuito sia stato
correttamente calcolato e cheii ventilatore sia
stato richiesto con caratteristiche (altitudine,
temperatura del fluido da trasportare, ecc.)
corrispondenti alle effettive condizioni di eser-
cizio, si possono rilevare le seguenti disfun-
zioni aerauliche:

4.1 - Portata d ‘aria insufficiente

4.2 - Portata d'aria eccessiva

4.3 - Eccessivo assorbimento di potenza
4.4 - Avviamento pericoloso

4.5 - Pulsazioni d'aria, rumore e vibrazioni

4.1 - Portata d'aria insufficiente
Assorbimenti di potenza non conformi ai dati
ditarga del motore caratterizzano. in genere,
questa anomalia.

Per ventilatori centrifughi (specialmente per
quellia pale curvein avantio a pale con uscita
radiale) st puo rilevare un minor assorbimento
di potenza.

Per ventilatori centrifughi a pale rovescie, o
per alcuni ventilatori elicoidali, l'assorbimento
di potenza potrebbe anche risultare regolare
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o, per particolari applicazioni, superiore ai
valori normali.

Controllare:

4.1.1- il senso di rotazione. infatti un ventila-
tore con girante radiale che ruoti in senso
inverso spinge comungue un certo volume
d'aria nel circuito.

Per controllare il senso di rotazione di un
albero sfiorare V'estremita dello stesso con un
righello sospeso "a pendolo”.

L'oscillazione det righello indichera il senso di
rotazione dell'albero.

4.1.2 - il senso di rotazione della girante
413 - la velocita di rotazione e la tensione
delle cinghie.

4.1 4 - Scegliere una sezione retta del canale
d'aria in cui siano minimi i disturbi provenienti
da monte (preferibilmente prima de! ventiiato-
re) e determinare tramite il tubo di Pitot [a
portata d'aria fluente in quel momento.

4 1.5 - Misurare, in modo corretto, la pressio-
ne statica all'aspirazione e la pressione stati-
ca in mandata.

La differenza algebrica determina la pressio-
ne statica del ventilatore.

4.1.6 - Verificare se i risultati dei due punti
precedenti 4.1.4 e 4.1.5 corrispondono con i
dati di progetto.

4.1.7 - Se il valore del punto 4.1.4 & basso
quello del punto 4.1.5 & uguale o maggiore a
quello di progetto le cause dell'lanomalia sono
da ricercarsi pitt nel'impianto che nel ventila-
tore.

Controllare se nel circuito esistono eccessive
perdite di carico, rilevabilicontrollando la pres-
sione statica o totale in punti strategici del
circuito.

A parte gli errori di stima, perdite di carico
eccessive possono derivare da:

4.1.8 - Serrande mal regolate.

4.1.9 - Due o pill curve, ostruzioni o cambi di
sezione troppo ravvicinati.

4.1.10 - Griglie di aspirazione o di diffusione
eccessivamente fitte (questa circostanza
puod provocare una riduzione della sezione di
passaggio fino al 30 %).
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4.1.11 - Filtsi intasati.

4112 - Se esistono, nel circuito, eventuali
accumuli di corpi estranei.

4 1.13 - Turbolenze {in genere in presenza di
un ventilatore elicoidale senza impiego di
un raddrizzatore o di un ciclone separatore).
4 1.14 - Particolarmente dannosa puo r-
sultare una turbolenza generata da una con-
trazione del circuito .

Per eliminare l'inconveniente dotare l'impian-
to di raddrizzatori.

4.1.15 - Canale rettilineo di sbocco dellaria
con lunghezza inferiore a 2,5 volte il diametro
del condotto.

4.1.16 - Seivaloririlevati ai punti4.1.4 € 4.1.5
sono bassi, probabilmente il difetto principale
& da ricercare nelle immediate vicinanze del
ventilatore.

Questo non esclude tuttavia la presenza di
altri errori nel circuito.

Se ancheicontrollideipunti4.1.2e4.1.3s0n0
risultati positivi, procedere con ulteriori con-
trolli.

4.1.17 - Verificare eventuale presenza di so-
stanze estranee nella girante.

4.1.18 - Controllare se esistono giunti flessibili
danneggiati 0 comunque in condizioni tali da
restringere la sezione di passaggio.

4.1.19 - Controllare se esistono eventuali fu-
ghe fra i fori di misura ed il ventilatore.
Possono essere causa di riduzione della por-
tata effettiva.

4.1.20 - Causa di riduzione della portata €
della pressione si individua anche in una
corrente vorticosa all'aspirazione nello stesso
senso di rotazione della girante.

Per eliminare linconveniente & necessario
montare un dispositivo antiturbolenza, le cui
palette direttrici nel migliorare I'alimentazione
aeraulica migliorano anche le prestazioni del
ventilatore.

In alcuni casi & sufficiente una semplice |a-
miera spartiaria nella cappa di aspirazione.
4 1.21 - Controllare che il ventilatore sia prov-
visto di un appropriato boccaglio di aspirazio-
ne. Per esempio un ventilatore elicoidale a



carcassa tubolare fornisce il massimo delle
sue prestazioni con l'aspirazione libera se &
provvisto di un boccaglio conico di forma
adeguata.

4.1.22 - Considerare attentamente ogni impe-
dimento aeraulico sull'aspirazione, ad esem-
pio curve o brusche deviazioni.

4.1.23 - Considerare attentamente ogni impe-
dimento aeraulico alla mandata, ad esempio
curve o altre ostruzioni che non permettono un
normale recupero della pressione dinamica.

4.2 - Portata d'aria eccessiva

E' opportuno rilevare che una eccessiva por-
tata d'aria ha come conseguenza diretta un
maggior consumo energetico.

il principio trova riscontro in particolare nei
ventilatori centrifughi a pale curve in avanti e
ventilatori con pale ad uscita radiale.

Per alcuni ventilatori elicoidali o centrifughi
con pale curve indietro si puo riscontrare una
leggera riduzione nell'assorbimento di poten-
za.

Controllare;

4.21 - se il senso di rotazione della girante
corrisponde con la freccia riportata sulla co-
clea. Infatti un ventilatore con girante radiale a
pale rovescie curve o piane che ruoti in senso
inverso si comporta come se le pale fossero
curvate in avanti erogando una portata d'aria
eccessiva con conseguente maggior assorbi-
mento di potenza.

4.2.2-seiirapporto fraidiametridelle pulegge
e fissato in modo tale da restituire l'esatta
velocita di rotazione.

4.2.3 - Eseguire rilevazioni di portata in alcuni
punti fondamentali del circuito.

Se i valori ricavati sono difformi dalle caratte-
ristiche previste nel progetto entro il limite di
un 10% consuitare il successivo punto 4.2.8
Disparita piu elevate sono indicative di mag-
giori anomalie da ricercarsi nel circuito.
Seguono alcuni suggerimenti,

4.2.4 - Serrande o registri non posizionati
Correttamente, oppure componenti del circui-
to non instaliati

4.2.5 - Perdite d'aria al di [a dei punti di prova.
Ad esempio portine di accesso aperte, con-
dutture o componenti mal costruiti o malinca-
nalati,

4.2.6 - Serrande diby-pass non perfettamente
chtuse. Anomalia che si riscontra in particola-
re sugli impianti per caldaie

4.2.7 - Sbilanciamento fra ventilatori che lavo-
rano in parallelo. Consuftare il costruttore.
4.2.8 - Stima eccessiva delle perdite di carico.
Diminuire la velocita di rotazione (o chiudere

le:serrande) fino al raggiungimento delle ca-

rattenstiche di progetto.

4.3 - Eccessivo assorbimento di
potenza.

L'anomalia puo essere causata da:

4.3.1 - un ventilatore con girante a pale curve

in avanti, 0.a pale radiali, che convogli troppa

aria.

4.3.2 - un ventilatore centrifugo con girante a

pale curve rovescie che giri in senso inverso,

O una girante con senso di rotazione sbagliato

che giri correttamente.

4.3.3 - una prerotazione dell'aria all'aspirazio-

ne in direzione opposta a quella di rotazione

del ventilatore (controllare Ia cappa di aspira-

zione).

4.3.4 - un ventilatore elicoidale che lavora con

eccessiva pressione.

4.3.5 - un motore elettrico che giri al di sotto

deila sua normale velocita d'esercizio a causa

di;

- difetti nell'avvolgimento.

- errato collegamento in morsettiera.

- alimentazione a una tensione troppo bassa.

4.4 - Avviamento pericoloso

Pud essere dovuto ad un eccessivo assorbi-
mento di polenza, vedi punto precedente,
oppure pud derivare da:

4.4.1 - tensione di alimentazione ridotta.
4.4.2 - tensione di aviamento troppo bassa
sull'autotrasformatore di avviamento.

4.4.3 - rele’ dimax inadatlo per le condizioni di
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avviamento.

4.4 .4 - difetto del motore che provoca abbas-
samento delle sue caratteristiche di spunto.
4.4 5 - inadeguata valutazione del momento
d'inerzia delle parti rotanti_del ventilatore in
relazione al motore prescelto ed al suo tipo di
avviamento.

4.4.6 - per tutti i ventilatori centrifughi il carico
allavviamento pud essere ridotto chiudendo
le serrande fino a che sia raggiunta la velocita
d'esercizio.

Questo non vale per la maggior parte dei
ventilatori elicoidali

4.5 - Pulsazioni d'aria, rumore e
vibrazioni
Pericolo
4.5.1 - Pulsazioni
Le pulsazioni d'aria derivano da una
A instabilita della portata causata da:
- un ventilatore elicoidale che lavori al
limite defla sua caratteristica di funzionamen-
to, in fase di stallo.
- la maggior parte di altri tipi di ventilatori che
operino in prossimita di portata nulla.
- fluttuazioni di ventilatori che lavorino in paral-
lelo.
- ostruzioni o cattive connessioni all'aspirazio-
ne in grado di creare condizioniinstabili di in-
gresso dell'aria (Es. vortice)
- distacco e riattacco alternato del flusso alle
pareti di un canale divergente.

Attenzione.
4.5.2 - Rumore

@ [ngenere tuttii ventilatori sono fonte di
rumore, e quindi devono costituire 0g-

getto di preoccupazione solo quando

il suo livello & inaccettabile.

Per rumori dovuti al movimento dell'ana &
possibile che l'origine si possa far risalire ad
ostruzioniin prossimita dell'aspirazione odella

mandata, ma pil comunemente |a causa e
imputabile ad una errata scelta del ventilatore
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In tal caso e consigliabile sostituire il ventila-
tore con uno piu silenzioso (in genere di
diametro superiore con minore velocita) oppu-
re utilizzare sistemi di insonorizzazione.
Rumori di origine meccanica possono deriva-
re dallo sfregamento di parti in movimento,
errata scelta di cuscinetti, vibrazioni di lamie-
re.

Rumori di origine elettrica possono derivare
da una eccentricita fra rotore e statore, vibra-
zioni nell'avvolgimento, porosita nelle presso-
fusioni dei rotori.

In ogni caso si consiglia l'utilizzo di supporti
antivibranti per il fissaggio della macchina al
piano di appoggio e di giunti antivibranti in tela
per il collegamento delie tubazioni.

4.5.3 - Vibrazioni

Vibrazioni di livello inaccettabile possono de-
rivare da squilibrii 0 da una struttura di suppor-
to inadatta, o da una combinazione di entram-
be.

Quando la frequenza naturale di una struttura
di supporto & vicina a quella corrispondente
alla velocita del ventilatore, nessuna, seppur
accurata bilanciatura, pud evitare la vibrazio-
ne.

Si pud rinforzare la struttura, o alterare sensi-
bilmente la sua frequenza naturale di risonan-
za con l'aggiunta di pesi.

Una soluzione efficace & rappresentata dal-
I'utilizzo di supporti antivibranti.

5 - Variazioni delle condi-
zioni d'esercizio

Le caratteristiche indicate per 1 nostri ventila-
tori sono riferite al funzionamento con aria a
+15 °C(peso specifico 1,226 Kg/m3*)amt. O sul
livello del mare (pressione barometrica pari 2
760 mm Hg) e sono ricavate da coliaudo
secondo norme UNI| 7179-73 P.

Per caratteristiche diverse da quelle indicate
valgono le seguenti regole:



5.1 - Variazione velocita di
rotazione (peso specifico del fluido
costante)
1. La portata (V) varia direttamente con il
rapporto dei giri (n)

V,=V(n/n)
2. La pressione (pt) varia con il quadrato del
rapporto dei giri (n)

pt, = pt (n./n)?
3. Lapotenza (P) varia con il cubo del rapporto
dei giri (n)

P, =P (n /)

5.2 - Variazione del peso specifico
aria (velocita di rotazione cost.)
1. La portata (V) rimane costante.
2. La pressione (pt) e la potenza (P) variano
direttamente con il rapporto dei pesi specifici.
pt=pt (y/y)
P=P (v/)
Nella tabella che segue sono riportati alcuni
valoridi peso specifico in funzione di variazioni
della temperatura;
‘C-20 0 15 50 100 160 200 300
Y 1,39 1,29 1,22 1,09 0,94 0,82 0,75 0,62

6 - Manutenzione

1 Avvertenza.

o. | Dopouna settimana di funzionamento
controliare la tensione delle cinghie
(periodicamente controilare lo stato di usura
delle stesse).

In caso di ventilatori destinati all'aspirazione di
fluidi polverosi é necessario procedere ad una
accurata pulizia delta girante qualora la mac-
china manifesti vibrazioni anormali.

In caso di ventilatori destinati al trasporto di
fluidi con polveri abrasive l'insorgere di vibra-
zioni potrebbe dipendere da uno stato di usura
della girante,

E' necessario provvedere alla sostituzione
della girante onde evitare danni al motore o ai
sopporti di trasmissione.

Periodicamente, in conformita alle tabelle piu
avanti riportate, procedere alla lubrificazione

dei cuscinetti.

Per il montaggio di giunti semielastici, puleg-
ge e cuscinetti non usare martelli o magli di
stagno.

Le piste dei cuscinetti a sfere risulteranno
immediabilmente segnate.

L'amplificazione imposta dalle sollecitazioni
d'esercizio verra a creare rigature destinate a
trasformarsi in schegge metalliche.

Basti pensare che, statisticamente, il 70% di
tutte le avarie sono dovute a guasti ai cuscinet-
ti e che buona parte di questi si producono
durante il montaggio dei giunti elastici o delle
pulegge.

Pulegge o giunti semielastici devono essere
riscaldati, prima della calettatura, a circa 150
°C.

Le pulegge senza bussola conica devono
essere bloccate con un bullone a tutta filetta-
tura utilizzando I'apposito foro filettato previ-
sto sulla sporgenza dell'albero motore.
Nelcasodipulegge con bussola conica segui-
re le istruzioni riportate pitr avanti al punto 7.5
Peruna manutenzione sistematica procedere
come segue:

6.1 - Cassa e boccagli
Pulire periodicamente le parti interne aspor-
tando eventuali corpi estranei.

6.2 - Girante
Pulire accuratamente ed eliminare eventuali
incrostazioni che sicuramente poOsSsono esse-

re causa di squilibrio. Verificare lo stato delle

saldature.

Pergiranti che convogliano polveri abrasive le
vibrazioni possono dipendere da usura. In
questo caso la girante deve essere sostituita
per non compromettere anche altre parti della
macchina.

Evitare di separare il mozzo dalla girante:
l'operazione & inutile e sicuramente ne risulte-
ra compromessa l'equilibratura

6.3 - Pulegge

Assicurarsi che I'allineamento sia rimasto cor-
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retto. Pulire accuratamente le gole.

6.4 - Cinghie

Il buon funzionamento di una trasmissione
equipaggiata con cinghie é vincolato alla giu-
sta tensione di montaggio..

Sidovra percid procedere nel seguente modo,
agendo sul tenditore a slitta.

6.4.1 - Misurare il tratto libero T (Vedi fig. Q)
6.4.2 - Per ogni cinghia applicare, mediante
dinamometro, ameta di T una forza F perpen-
dicolare capace di provocare una freccia f di
1.5 mm per ogni 100 mm di T.

6.4.3 - Confrontare it valore di F fornito dal
dinamometro con i valori di F' ed F" riportati
nella tabella 9

6.4.4 - La tabella & relativa a trasmissioni con
rapportida2 a4

-se F <F'occorrera tendere ancora la cinghia.
- se F > F" la cinghia & troppo tesa.

6.4.5 - Nel periodo di rodaggio delle trasmis-
sioni avviene una rapida diminuzione della
tensione. Occorre percio in fase di montaggio
tendere le cinghie in modo tale che la forza F
che genera la freccia f sia 1,3 volte superiore
a quella indicata in tabella.

6.5 - Giunti d'accoppiamento
Controllare i'allineamento, sia come centrag-
gio che come parallelismo.

Per il controllo procedere come segue:

Radiale - Figura @

Rilevare la quota Cr e, spessorando con la-
mierini i piedi del motore, ricondurla entro i
limiti indicati nella tabella (§)

Angolare - Figura ﬁ)

Rilevare le quote a e b in almeno quattro punti
e determinare la variazione massima b - a.
Ricondurla entro i limiti riportati in tabella.
Periodicamente controllare o stato di usura
dei tasselliin gomma (Figura @ ) € se neces-
sario procedere alla loro sostituzione
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6.6 - Sopporti
Controllare la quantita e lo stato del grasso
presente nel sopporto.
Provvedere alla sostituzione del grasso ad
intervalli, in ore di lavoro, indicati nel grafico
€@ (in funzione del tipo di cuscinetto, del
diametro dell'albero ed alla velocita di rotazio-
nej.
Esempio: Un cuscinetto radiale rigido a sfere,
avente un diametro di foro (d) paria 100 mm.,
gira a 1000 giri/min. La temperatura di lavoro
variada60a 70 °C.
L'intervallo diiubrificazione viene determinato
tracciando una verticale a partire dal 1000
sull'asse X fino alla curva d=100. Dall'interse-
zione si tracci una orizzontale fino ad incontra-
re l'asse Y relativo ai cuscinetti radiali a sfere.
Si ricavera il valore 10.000 che rappresenta
I'intervallo di lubrificazione in ore.
Temperature superiori, ambienti polverosi, cal-
do-umidi o corrosivi consigliano una adeguata
riduzione degli intervalli di tempo.
Not: il diametro esterno del cuscinetto (D in
mm) e la larghezza dell'anello (B in mm) la
quantita di grasso pud essere determinata
con la formula:

Grammi=0,005xD x B
Salvo diversa prescrizione si pud utilizzare it
CASTROL SUPERGREASE 2
o analogo tipo di grasso il cui campo di funzio-
namento vada da-30 a + 170 °C con punto di
gocciolamento a 280 °C, penetrazione 265/295.

7 - Smontaggio

7.1 - Boccaglio di aspirazione
- togliere i dadi che lo fissano alla fiancata del
ventilatore.

7.2 - Chiocciola

- sui ventilatori orientabili la chiocciola & fissa-
ta con bulloni al disco sedia, quindi, per lo
smontaggio, svitare i relativi dadi.

- sui venlilatori di una certa dimensione {'ope-
razione non & possibile in quanto la chiocciola
e direttamente saldata alla base del ventilatore.



7.3 - Girante (per ventilatori a sempli-
ce aspirazione)

Smontaggio: {f)

tolto il boccaglio di aspirazione { e dove pos-
sibile anche la cassa) togliere il bulione che
blocca la girante sull'albero e procedere con
un normale estrattore.

Procedere con cautela onde evitare che even-
tuali cadute possano causare deformazioni o
alterazioni nel suo grado di equilibratura.
Montaggio: B

pulire accuratamente l'albero, lubrificare e
procedere al montaggio utilizzando it bullone
di blocco della girante.

Verificare che la girante venga spinta contro
l'apposito gradino d'arresto.

7.4 - Girante (per ventil. a doppia
aspirazione - esec. 3D - 11D -14D)
Allentare i tenditori e smontare le cinghie di
trasmissione.

Togliere i bulloni di fissaggio dei sopporti ed i
dadi di bloccaggio dei boccagli.

Dopo lo smontaggio dei boccagli & possibile
sfilare la girante completa di albero e sopporti.
Per smontare la girante occorre smontare i
sopporti € togliere la ghiera di bloccaggio della
girante,

7.5 - Pulegge

Nella maggioranza dei casi si utilizzano pu-
legge con bussola conica.

Smontaggio: ()

Per l'operazione di smontaggio togliere le due
viti di blocco, awvitare una vite nel foro di
estrazione e procedere fino allo sblocco della
puleggia.

Montaggio

7.5.1 - Montare la bussola sull'albero. @
7.5.2 - Alloggiare la puleggia sulla bussola (18]
7.5.3 - Montare le viti e bloccare @

N.B.- Prima di bloccare definitivamente le
pulegge controllare, con una riga posta lungo

la faccia delle pulegge, il parallelismo fra
I'albero motore e l'albero ventilatore.

7.6 - Sopporto monoblocco (35)
Allentare il grano e togliere, se esite, ia vento-
lina di raffreddamento.

Svitare le viti di bloccaggio dei coperchietti e
quindi sfilare dalla cassa l'albero con i due
cuscinetti.

Sfilare i cuscinetti con estrattore.

Se & necessaria la sostituzione dei cuscinetii
eseguire 'operazione correttamente onde evi-
tare di danneggiarli irfimediabilmente.

Il metodo pil efficace per montare i cuscinetti
€ quello di riscaldarli su una piastra elettrica
fino alla temperatura di 80 °C.

Lubrificare con grasso come indicato al punto
6.6.

7.7 - Sopporto ritto

Allentare il grano e togliere, se esiste, la
ventolina di raffreddamento.

Svitare le viti, togliere le copertine superiori ed
inferiori del sopporto e successivamente gii
anelli d'arresto dei cuscinetti.

Svitare la ghiera dopo aver raddrizzato il dente
della rosefta di sicurezza.

Togliere la bussola di trazione e sfilare il
cuscinetto,

13



8 - Esecuzioni costruttive

Esecuzione 1

Figura ¢l

Accoppiamento a trasmigsione - girante
calettata a sbalzo - supporto montato su sedia
al di fuori del circuito del fluido - temperatura
massima del fluido:

- senza ventolina di raffreddamento + 90 °C.
- con ventolina di raffreddamento  + 350 °C.

Esecuzione 4

Figua ) @ B @ D @
Accoppiamento diretto - girante calettata a
sbalzo sul motore sostenuto dalla sedia -
temperatura massima del fluido:

- senza ventolina di raffredamento + 80 °C.

- con ventolina di reffreddamento + 150 °C.

Esecuzione 5

Figura &)

Accoppiamento diretto - girante calettata a
sbalzo sull'albero del motore flangiato che &
sostenuto dalla coclea del ventilatore - previ-
sta per ventilatori che utilizzano motori con
altezza d'asse non superiore a2 100 mm. -
temperatura massima del fluido + 80 °C

Esecuzione 8

Figura €5

Accoppiamento diretto a mezzo giunto elasti-
cO - girante calettata a sbalzo - supporto
montato su base al di fuori del circuito dell'aria
- base unica per il ventilatore, motore, suppor-
to - temperatura massima del fluido:

- senza ventolina di raffredamento + 90 °C.

- con ventolina di raffreddamento + 350 °C

14

Esecuzione 9

Figura ¢l €

Comando a trasmissione - simile alla esecu-
zione 1 con il motore sostenuto sul fianco della
sedia - temperatura massima del fluido:

- senza ventolina di raffreddamento + 90 °C.
- con ventolina di raffreddamento + 350 °C.
posizione del motore W oppure Z  ¢7)

Esecuzione 12

Figura ¢3) €O

Comando a trasmissione - simile alla esecu-
zione 1 con il ventilatore e il motore sostenuti
dal telaio di fondazione - temperatura massi-
ma del fluido:

- senza ventolina di raffreddamento + 90 °C.
- con ventolina di raffreddamento + 350 °C.
posizione del motore W oppure Z (eccezional-
mente X oppure Y) &%)

Esecuzione 3D

Figura ¢

Accoppiamento a cinghie - girante calettata
fra i supporti, montati su tronchetti aspiranti
dentro al circuito dell'aria - temperatura max.
delf'aria 40 °C; con cuscinetti C3 max. 80 °C.

Esecuzione 11D

Figura ¢%)

Accoppiamento a cinghie - uguale all'esecu-
zione 3D con ventilatore e motore sostenuti
dal telaio di fondazione - temperatura max.
dell'aria 40 °C; con cuscinetti C3 max. 80 °C.

Esecuzione 14D

Figura ¢

Accoppiamento a cinghie - uguale all'esecu-
zione 3D col motore montato su base soste-
nuto gdalla cassa - temperatura max. dell'aria
40 °C; con cuscinetti C3 max. 80 °C.



9 - Parti di ricambio

Nella richiesta di parti di ricambio precisare il
tipo di ventilatore, numero e denominazione
delpezzo come indicanti al paragrafo Nomen-
clatura. »

N.B. - Supporti staccati, cuscinetti. cinghie e
giunti di trasmissione sono scelli tra quelli di
normale produzione e possono essere reperiti
facilmente sul mercato 0 attraverso il nostro
servizio di assistenza.

Nomenclatura

01 CASSA

02 GIRANTE

03 SEDIA

04 MOTORE

05 SUPPORTO

06 BOCCAGLIO

07 SEDIA A BANDIERA

08 BASAMENTO

09 CONTROFLANGIA ASPIRANTE
10 CONTROFLANGIA PREMENTE
11 PORTELLA

12 PULEGGIA VENTILATORE
13 PULEGGIA MOTORE

14 CINGHIE TRAPEZOIDALI
15 CARTER

16 TUBAZIONE DI COLLEGAMENTO
17 PROTEZIONE VENTOLINA
18 SUPPORTIANTIVIBRANTI
18 ANELLO PARAGRASSO
20 ANELLO SEEGER

21 DISCO SEDIA

22 CHIAVETTA

23 VENTOLINA

24 INGRASSATORE

25 CUSCINETTO

26 ALBERO

27 CASSA SUPPORTO

28 COPERCHIETTO

29 TENUTA V-RING

30 COPERTINA

31 CORPO DEL SUPPORTO
32 ANELLID'ARRESTO

33 BUSSOLA DI TRAZIONE
34 GHIERA

35 ROSETTA DI SICUREZZA
36 GIUNTO SEMIELASTICO
37 TAPPO DI SCARICO

38
39
40

41

43
44
45
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61

GIUNTO FLESSIBLE ASPIRANTE
GIUNTO FLESSIBILE PREMENTE
REGOLATORE DI PORTATA
CIRCOLARE

REGOLATORE DI PORTATA
RETTANGOLARE

RETE DI PROTEZIONE
DISTANZIALE

GHIERA BLOCCAGGIO GIRANTE
TAMBURO VENTILATORE
SEMIMOZZI

PALE

TETTUCCIO

BASE ANCORAGGIO

PERSIANA A GRAVITA

TIRANTI

PERSIANA A GRAVITA

PIEDI DI SOSTEGNO
PROTEZIONE LATO GIRANTE
PROTEZIONE LATO MOTORE
BULLONI FISSAGGIO PALE
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Sezione & est. puleggia
cinghia minore (mm)
Belt Minor pulley
section external &
Section des Diam. ext. de
courroies la petit poulie
Riemen mm der Kleineren
type Scheibe
SPZ 50 -90
100 -150
155 -180
SPA 80 -145
150 -195
200 - 250
SPB 170 -235
250 - 320
330 - 400
SPC 250- 320
330 -400
440 -520

N. girYmin  F' minima F" massima
puleg. minore  Newton Newton
RPM minor F' min. F" max
pulley Newton Newton
RPM de la F' min. F" max
petit poulie Newton Newton
N/minder  F' Newton F" Newton
Klein/Scheibe  minimal maximal
1200 - 5000 10 15
900 - 1800 20 30
600 - 1200 25 35
900 -1800 25 35
600 -1200 30 45
400 - 900 35 50
900 - 1800 35 45
600 - 1500 40 60
400 - 300 45 65
900 - 1800 70 100
600 - 1200 80 115
400 - 900 90 130
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A - Rubber inserts
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80

100
125
140
160
180
200
225
250
315
350
400

Cr (b-a)
mm mm
0.4 0,7
0,4 0,8
0,4 0,9
0,5 1
0,6 1,2
0,6 1.4
0,7 1,4
0.8 1.6
0,8 1,8
1 2,2
1 2.4
1.2 2.8
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A - Vite filettata

A - Threaded screw

A - Vis filetée

A - Gewindeschraube

B - Rondella di protezione
B - Protection washer

B - Rondelle de protection
B - Schutzscheibe

C - Rondella in bronzo

C - Bronze washer

C - Rondelle en bronze

C - Bronzescheibe




@ Esecuzione 1
Arrangement 1
Agencement -1
Ausfihrung 1
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1.1 PREMESSA

1.2 A CURA DEL CLIENTE

ARTECNICN-CROCI

1« GRUPPI DI MACINAZIONE RiFILI

1. Questo manuale & destinato all'Operatore ed ai Tecnici qualificati per
forire una approfondita conoscenza del gruppo di macinazione e quin-
di un suo corretto uso € manutenzione.

2. In questo manuale I'Operatora ad i Tecnici qualificati trovano le indica-
Zioni per:

e le procedure di sicurezza e le elementari norme antinfortunistiche.
¢ Una descrizione funzionale dei gruppi.

e Una corretta installazione.

e« Eseguire le regolazioni in fase di messa a punto e di awvio.

¢ Una corretta manutenzione ordinaria e programmata.

3. 1l presente manuale e tutte le pubblicazioni ad esso allegate, deve essere
conservato con cura in un luogo facilmente accessibile, conosciuto dal-
Operatore e dai Tecnici qualificati; essi devono leggere attentamente
quanto viene descritto prima di eseguire qualsiasi intervento sulla mac-
china. Nel caso il manuale venga danneggiato o smarrito, richiederne co-
pia alFAERTECNICA CROC!.

4. Il manuale fa parte integrante del gruppo di macinazione e lo deve segui-
re, anche negli eventuali cambi di proprieta, fino allo smantellamento fi-
nale.

5. | macinatori e le apparecchiature che li compongono sono soggetti ad
aggiornamenti volti al miglioramento del prodotto finale; in questo ma-
nuale sono riassunte tutte le informazioni riguardanti lo stato detia tecni-
ca al momento della fornitura.

Per eventuali modifiche applicabili alla macchina, interpellare I'AERTEC-
NICA CROCI.

6. E’ necessario provvedere alla compilazione del modulo contenuto in que-
sto manuale; su di esso, sono da inserire al momento del collaudo, i dati
caratteristici del macinatore quali: modello, matricola ed anno di costru-
zione.

Questi dati sono da fornire al’AERTECNICA CROC! per la richiesta di
assistenza, ricambi ed eventuali dispositivi opzionali.

(") [aTTenzionE |

e L'uso improprio ed operazioni di manutenzione scorrette possono pro-
vocare seri danni alle persone,

¢ L'Operatore ed il Tecnico quallificato devono conoscere tutte le norme
riportate in questo manuale prima di usare la macchina od eseguire la
manutenzione.

¢ Le procedure contenute in questo manuale si intendono applicabili al
macinatore solo se usato per gli usl consentiti; se H macinatore viene
usato per altri scopl il Cliente diventa direttamente responsablle della
mancata sicurezza delle persone eventualmente coinvolte in incidenti
od infortuni.

Se non diversamente specificato nelle condizioni contrattuali e di fornitura, il
Cliente deve predisporre:

1 - Pavimentazione piana e livellata, con gli eventuali pozzetti di fondazions.

2 -Impianto elettrico di comando (completo del conduttore comunements
denominatc «sMESSA A TERRA»), dimensionato secondo te norme CEL.
L'impianto elettrico deve prevedere I'alimentazione delle sicurezze, un
sezionatore che permetta di isolare totalmente la macchina dal resto del-
I'impianto per le operaziont di manutenzione ed infine i pulsanti di emer-
genza,



1.3 TERMINOLOGIA SPECIFICA

1.4 ASSISTENZA TECNICA

1.5 USI CONSENTITI

1.6 USI IMPROPRI
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3 - Eventuale impianto idrico di alimentazione s scarico se per il macinatore
& stato previsto il raffreddamento.

4 -Uensili e materiali di consumo.
5 - Lubrificanti necessari per ia prima lubrificazione.

8 - Deve inoltre provvedere all’istruzione degli operatori e dei tecnici qualifi-
cati addetti alla manutenzione sulle funzioni degli interruttori e delle spie
del pannello dei comandi specifici per I'impianto di macinazione.

(") [aTTenzionE |

¢ L’AERTECNICA CROC]I viene totalmente sollevata da ogni responsabi-
lita per danni a cose o persone derivant] da:

- Impianto elettrico non rispondente alle norme CEl e prEN 954/1.
- mancato collegamento del microinterruttori di sicurezza.

o Per le caratteristiche di funzionamento del circulto elettrico riguardan-
te I'avviamento e I'arresto dell’lmpianto, vedere «5. INSTALLAZIONE»,

Per migliorare la comprensione di questo manuale, vengono usati i seguenti
termini:

ZONA PERICOLOSA:

zona all’interno od in prossimiti del macinatore nella quale la presenza di
una persona esposta costituisce un rischio per la sicurezza e la salute delia
persona stessa.

PERSONA ESPOSTA:

qualsiasi persona che si trovi interamente o in parte in una zona pericolosa.

OPERATORE - CONDUTTORE:
persona incaricata di far funzionare, di regolare, di eseguire la manutenzione
ordinaria e di pulire la macchina.

TECNICO QUALIFICATO:

persona specializzata, appositamente addestrata ed abilitata ad effettuare
I'installazione, interventi di manutenzione straordinaria o riparazioni che ri-
chiedono una particolare conoscenza della macchina, del suo funzionamen-
1o, delle sicurezze e del loro modo di intervento.

Le richieste di Personale Tecnico Specializzato devono essere indirizzate di-
rettamente al S.A.T. (Servizio Assistenza Clienti) del’ AERTECNICA CROCI.
Le richieste di intervento devono essere inoltrate a mezzo telefax, telex o te-
lefono ai numeri indicati nella prima pagina del presente manuale.

I gruppi di macinazione descritti in questo manuale sono costruiti per essere
usati da operatori addestrati esclusivamente per:

- tagliare e ridurre in continuo a piccole dimensioni rifili di film in materialo
plastico specificato nel contratto, nei limiti di quantita previsti.

Sono da considerare usi impropri che fanno decadere ogni garanzia:
- L'uso delf'impianto come granulatore di materozze o scarti di materiale
plastico, anche se preventivamente ridotti di dimensions.

- L'uso dell’impianto per ridurre materiali e quantita diversi da quelli con-
trattuali.



1.7 CERTIFICAZIONE DEL
MACINATORE
E DEI COMPONENTI

1.8 NORME TECNICHE
APPLICATE
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Assieme alla documentazione tecnica della macchina, viene allegato il certi-
ficato di conformita alle norme vigenti, come riportato anche dalla targa appli-
cata sulla macchina. Si allegano inoltre copie dei certificati di conformita dei
f:ompci?enti impiegati per la costruzione della macchina, che ne garantiscono
a qualita.

Nella progettazione e realizzazione della presente macchina si & fatto riferi-
mento alle seguenti norme e documenti:

- DIRETTIVA MACCHINE CE 89/392 modificata dalle Direttive CE 91/
368 e CE 93/44

- Norme EN 292/1: Sicurezza del macchinario. Concetti fondamentali,
principi generali di programmazione.

- Norme EN 292/2: Sicurezza del macchinario. Concetti fondamentali,
principi generali di programmazione. Specifiche & principi tecnici.

- Norme EN 60204: Sicurezza del macchinario. Equipaggiamento elettrico
delle macchine. Requisiti generali.

- Norme ISO 3744: Acustica - Determinazione dei livelli di potenza sonora
delle fonti di rumore usando metodi tecnici di pressione sonora, rilevan-
dola in un campo libero su una superficie riflettente piana.

- Norme ISO 3748: Acustica - Determinazione dei livelli di potenza sonora
@ dei livelli di pressione sonora in funzione del tempo.

- Norme [ISO 11201: Acustica - Rumore emesso da macchine impiant.

- Norma per EN 953: Sicurezza del macchinario - Requisiti di sicurezza
per la progettazione e la costruzione.

- Norma N 87 E: Macchine per materie plastiche @ gomma - Sicurezza -
Macchine per riduzione dimensionale - Requisiti di sicurezza per la pro-
gettazione e la costruzione.
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2 » INFORMAZIONI SULLE SICUREZZE

Molti incidenti sono causati dall’insufficiente conoscenza e dalla mancata ap-
plicazione delle regole di sicurezza da mettere in pratica durante le operazio-
ni di manutenzione delle macchine.

Per evitare incident!, prima di iniziare i lavori & prima di eseguire qualsiasi
operazione di manutenzione, leggere, comprendere e seguire tutte le precau-
zioni e le avvertenze contenute n questo manuale e quelle riportate sulle tar-
ghe applicate sulla macchina.

Per identificare i messaggi di sicurezza inseriti in questo manuale e riportati
sulle targhe della macchina, sono state usate le parole sotto riportate.

A\ [PERICOLO]

e Questa parola & usata nei messaggi di sicurezza del manuale ¢ sulle
targhe quando eslstono molte probability di procurare gravi lesloni
ge il pericolo non viene evitato.

In questi messaggl di sicurezza e sulle targhe vengono descritte le pre-
cauzioni normall per evitare il pericolo.

Ignorando queste precauzioni sl possono anche arrecare seri danni al-
I'implanto.

(") [aTvenzione |

* Questa parola & usata nel messaggl di sicurezza de! manuale e sulle
targhe delle macchine per pericoli che, se non evitati, possono provo-
care piccole o moderate lesioni o danni.

Il messagglo pud anche essere usato solo per pericoll che possono ar-
recare dannl alle macchine od al loro componenti.

13" | IMPORTANTE |

¢ Questa parola & usata per precauzioni che bisogna prendere per evita-
re operazioni che possano accorciare ia durata delle macchine o del
loro componenti.

NOTA

» Questa parola & usata per fornire informazioni utill riguardanti {’opera-
Ziione in corso.

L’AERTECNICA CROCI non pud prevedere ogni circostanza che potrebbe
causare un potenziale pericolo durante I'usc o la manutenzione dell'impian-
to; per questo, i messaggi di sicurezza inseriti nel manuale e riportati sulle
targhe di macchina, potrebbero non includere tutte fe possibili precauzion
di sicurezza.

Se non si & sicuri nei riguardi delle sicurezze necessarie per alcune procedu-
re, contattare "TAERTECNICA CROCL.

A\ [PERICOLO]

¢ Per chlarezza di informazione, alcune illustrazioni di questo manuale
mostrano [a macchina sensa protezioni.
Non by-passare le protezioni e non avviare l'impianto senza sicurezze.
« La macchina é protetta da una cabina afona apribile per la manutenzio-
ne; prima di aprire la cabina, fermare I'implanto e togliere tensione con
il sezlonatore generale.
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3 » DESCRIZIONI IMPIANTI MACINAZIONE E SPECIFICHE TECNICHE

3.1 DESCRIZIONE GENERALE Gli impianti di macinazione di rifili sono macchine composte da:

1 - Gruppo macinatore, messo In rotazione da un motore elettrico e da cin-
ghie trapezoidali; la trasmissione cosi ottenuta ha il compito di ammortiz-
zare le variazioni inerziali ed i picchi di assorbimento dovuti ad eventuali
variazioni della quantita di materiale da macinare o triturare.

Sia il gruppo di macinazione, sia il motore sono montati su una robusta
struttura di profilati che va fissata al pavimento o comunque su una soli-
da supaerficie esents da vibrazioni.

2 - Gruppo separatore del rifili, la cui forma dimensionale & variabite in fun-
Zione della grandezza dei gruppi di macinazione e dal tipo di rifilo da tri-
turare.

3 - Gruppo di aspirazione e trasporto pneumatico, composto da un elet-
troventilatore che aspira il materiale sminuzzato che, passato atiraverso
la griglia, cade nel raccoglitore inferiore.

H materiale raccolto viene convogliato direttamente nel silo di stoccaggio.

4 - Cabina afona, in grado di abbattere il rumore prodotto dalla macinazio-
ne, in ottemperanza alle norme riguardanti I'infortunistica ed i requisiti
essenzlali di sicurezza e di salute (Direttive CEE 89/392 e 91/368).
Dimensionalmente, la cabina afona segue le variabili dettate dal tipo di
separatore, dalla disposizione dell'impianto e dalla posizione del ventila-
tore per 'evacuazione del materiale triturato.

* INGRESSO RIFIL!
ALLO STOCCAGGIO

2 (SEPARATORE RIFIL)

(CABINA AFONA) 4

1 (GRUPPO MACINATORE)

(GRUPPO 3—_
ASPIRATORE E
TRASPORTO)

Fig. 1 - Schema d’impianto



3.2 CARATTERISTICHE PRINCIPALI
DEL GRUPPO MACINATORE
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- Gruppo completo montato su un unico basamento.

- Basso assorbimento d'energia.

- Struttura monolitica in acciaio stabilizzata,

- Rotore in acciaio saldato, stabilizzato e bilanciate dinamicamente per la
riduzione delle vibrazioni e quindi mantenere integra la durata dei cusci-
netti.

- Trasmissione a cinghie trapezoidali per una trasmissione silenziosa e per
I’ammortizzazione di variazioni inerziali.

- Possibilita di variare la pezzatura finale con la semplice sostituzions della
griglia che funge da setaccio finale.

- Manutenzione ordinaria semplice ed agevole.

- Predisposizione per il raffreddamento dei cuscinetti qualora si presentino
particolari condizioni di lavori.

3.3 MODO DI FUNZIONAMENTO DEL 1 rifili, provenienti dal separatore, entrano nella camera di taglio (1) ove ven-
GRUPPO D1 MACINATORE

gono sminuzzati dal rotore sul quale sono fissate tre lame (3).

L'azione di taglio & data dalla reazions di quattro lame fisse (4) montate a
copple diametralmente contrapposta.

Nella parte inferiore della camera di taglio, & alloggiata una griglia intercam-
biabile (5) che ha Ia funzione di setaccio, ciod la funzione di trattenere le gros-
se pezzature di materiale che, rimandendo nella camera, subiranno un‘ulte-
riore sminuzzamento che le ridimensiona.

Il clelo si ripete ad ogni giro fino alla pezzatura minima ma necessaria per
atiraversare le maglie della griglia, entrare neila camera di raccolta (6) da do-
ve & prelevato dalla depressione del ventilatore di evacuazione e trasporto.

Q RIFIL

1
‘
3_/4
6—1

ATTACCO

SINISTRO — || ﬂ -

=

\ / J
\ [ —
L e

Fig. 2 - Funzionamento del macinatore




ARTECNICA-CROCI

3.4 POSIZIONAMENTO DELLA TARGA | gruppi di macinazione descritti in questo manuale sono marcati CE in quan-
D1 IDENTIFICAZIONE to rispondenti alle normative armonizzate della Comurita Europea.
La targa di marcatura e di identificazione (1) viene applicata in modo inamo-
vibile sul longherone orizzontale del lato sinistro della struttura.

MODEUO - MODEL
MATRKOLAR’ - SR N

#NNO-YEAR

MASSATOTALE HAX, » TOTU MASS WEIGHT
POTEAZA HOTORE + HOTORPOWIR
TENSIONE R « VOLAGL My

GIRIMAL ~MAX, AIVORUNON

IASHA ROTANIT < AOTATING MASS

O ARTECNCACROC s.1L 28050 POMBIA-(NOVARA) ALY O

Fig. 3 - Posizionamento targa matricola

3.5 VISTA GENERALE - DETERMINAZIONE DELLE DIREZION!

LATO
POSTERIORE

Fig. 4 - Determinazione delle direzion!
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3.6 INGOMBR! DEL GRUPPO MACINATORE

3.6.1 GRUPPQ MACINATORE mod. 350/4.3/D
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Flg. 5 - Ingombri del macinatore 300/4.3/D
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3.6.2 GRUPPO MACINATORE mod. 500/4.3/5
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Flg. 6 - Ingombri de! macinatore 500/4.3/5



3.6.3 SEPARATORE RIFILI

AERTECNICACROCI

.’

DIMENSIONI
B c
1010 1550
1106 1660

Separators tipo

1203 1780
1315 1950

d|2|8 8>

&N dD®

3.6.4 VENTILATORE

3.6.5 CABINA AFONA

3.7 CONDIZIONI AMBIENTALI

D'ESERCIZ10

3.8 ATMOSFERA ESPLOSIVA

3.9 ILLUMINAZIONE

Flig. 7 - Ingombdr del separatori rifill

Le dimensioni di ingombro, la forma costruttiva e ia potenza del gruppo ven-
titatore, di evacuazione trasporto det materiale macinato, & diversificata per
ogni Implanto di macinazione.

Per gli ingombri e forma costruttiva, consultare il layut d’impianto allagato a
questa documentazione.

Gli ingombi della cabina afona sono specifici per ogni impianto; per la loro
conoscenza, consultare il layout d'impianto allegato a questa documentazio-
ne.

Per garantire un corretto funzionamento della macchina & necessario che es-
sa sia impiegata in locali con temperatura ambiente compresa tra 0 ¢ 35°C
ed al riparo da agenti atmosferici (pioggia, grandine, neve, nebbia, etc.).

It macinatore non & progettato per I’uso in ambiente con atmosfera esplosiva.
E' assolutamente vietato impiegare il macinatore in atmosfera esplosiva o
parzialmente tale a causa della macinazione di materiali che causino emis-
sioni di gas sufficienti e tali da creare sacche di gas esplosivi.

Durante it normale funzionamento, & necessario che il locale che ospita la
macchina, sia illuminato in modo tale che si possa facilmente individuare i
pannello di comando ed in particolare i pulsanti di arresto di emergenza.
Per la manutenzione ordinaria & necessario che lilluminazione all’interno
della cabina afona, sia tale da permettere lo svolgimento delle operazioni ri-
chieste in condizioni di sicurezza. Si deve porre particolare attenzione all'iliu-
minazione della camera di taglio e dslla trasmissione.

Per le modalita con le quali fornire un'illuminazione sufficiente, si demanda
all’utilizzatore la responsabilita del rispetto delle norme vigenti.

10



3.10 VIBRAZIONI

3.11 RUMORE

3.12 RIMOZIONE E
SMANTELLAMENTO
DELL'IMPIANTO

ZAERTECNICA-CROCI

In condizioni di impiego contormi alle indicazioni di corretto utilizzo fornite in
questo manuale, e vibrazioni non sono tali da far insorgere situazioni di pe-
ricolo.

It controllo dell’entita defle vibrazioni, & stato esegulto secondo quanto de-
scritto dalla norma SO 5349,

Se si verificassero vibraziont anomale, I'operatore dovra arrestare immedia-
tamente la macchina e segnalare il fonomeno al servizio assistenza {indiriz-
zo e telefono indicati in prima pagina).

Gli impianti di macinazione sono progettati in modo da ridurre alla sorgente il
livello di potenza sonora.

| valori rilevati secondo la norma ISO 3746 sono inferiori al limite di 80 dB (A)
rispettando il DL 91/277 in materia di protezione dei lavoratori.

NOTA
o | dati sono stati rilevati con implanto protetto dalla cabina afona.

() (aTrEnzione |

o La rimozione e lo smantellamento dell’implanto di macinazione deve
essere aseguito da ditte o da personale speclalizzato.
» Prima di inlziare la rimozione, bisogna creare attorno alla macchina uno

spazlo sufficlentemente ampio ed ordinato, per permettere tutti | movi-
menti senza incorrere in rischi di cadute o scivolamentl

Procedere con il seguente ordine:;
1 - Scollegare i cavi elettrici in uscita dal sezionatore per isolare totalmente
I'impianto.
2 -Scollegare i cavi di alimentazione del quadro elettrico.
3 - Smontare [a cabina afona.
4 - Asportare le lame rotanti e fisse.

5 - Se & stato previsto il raffreddamento, chiudsre il rubinetto di immissione
acqua nell'impianto.

6 - Smontare la macchina nelle sue parti principali.

7 -Separare le parti della macchina in base alla loro natura {es. materiali
metallici, plastici, etc.) ed avviarla presso i centri di raccolta differenzia-

ta, seguendo le norme e le procedure in tema di smaltimento dei macchi-
nari.

11
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4 « SICUREZZE ED ANTINFORTUNISTICA

4.1 NORME GENERALI * Il datore di lavoro o le persone da lui preposte; dovranno provvedere (in
proprio od & mezzo del SAT dell’Aertecnica Croci), ad istruire il personale
destinato alla conduzione ed alla manutenzione:

- sui rischi che possono provocare infortuni:
- sui dispositivi di sicurezza predisposti per la sicurezza dell’'operators;

- sulle regole antinfortunistiche generali previste dalle direttive intemazio-
nall e dalla legislazione del Paese di destinazione dell’impianto.

¢ Prima di usare I'impianto, gli Operatori addetti devono:
- aver partecipato al training condotto dai Tecnici che hanno installato I'im-
pianto;
- aver letto interamente questa pubblicazione;

- aver capito a fondo le funzioni dei vari organi e soprattutto aver ben chia-
re le posizioni dei comandi e la loro funzione.

o » Gli operatori devono rispettare integraimente le istruzioni, le avvertenze e le
regole generali antinfortunistiche inserite in questo manuale.

A\ [PERICOLO]

e La manomissione e la sostituzione non autorizzata di una o piu parti
della macchina, I'uso di accessorl, di materialt dl consumo o di ricambi
diversi da quelli raccomandati dal costruttore, possono creare condi-
zloni di pericolo d’infortunio e sollevano "AERTECNICA CROCI da

' ognl responsabilita clvile e penale.

» L’abblgliamento dell’operatore o del tecnico qualificato che esegue la
manutenzione dell’implanto deve essere conforme al requisiti essen-
zlall di sicurezza vigenti nel proprio Paese, come Iindicato nelle diretti-
ve CEE n. 89/656 ¢ 89/698 relativa all’'uso del dispositivi di protezione
individuale.

e Evitare di indossare abitl larghi o svolazzanti, aneli, orologi, braccialet-
ti 0 catenine ed evitare di iniziare lavoro con capelli lunghi non raccolti;
essi possono implgliars! ed intralciare | movimenti creando delle obiet-
tive fonti di pericolo.

e L’area di lavoro e le immediate vicinanze non devono MAI essere occu-
pate da personale non autorizzato; I'occupazione di queste aree puoé
impedire all'Operatore di muoversi rapidamente ed agevolmente In ca-
so si emergenza o pericolo. (Vedere «4.2 ZONE DI LAVORO, DI CO-
MANDO, DI SICUREZZA~.

 Mantenere sempre pulita e sgombra da oggettl I'area di Javoro in modo
da evitare pericoli di scivolamento e cadute.

» Durante la manutenzione, 'Operatore addetto deve prolbire I’accesso
nell’area operativa alle persone non autorizzate e deve provvedere a
mantenere libera |'area da qualsiasi attrezzatura.

o Per la manutenzione, usare solo attrezzi di qualita; scartare attrezzi
consumati o danneggiati, di bassa qualita od improvvisati.

« Dopo la manutenzione, pulire accuratamente la macchina e gli attrezzl
da ognl traccia di olio o grasso.

12
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4.2 ZONE D) LAVORO, Le varie zone sono cosi definite:
DI COMANDO, 1 -Zone di comando e di lavoro.
Di SICUREZZA Aree entro le quali deve agire 'operatore; sono comprese tra il quadro

dei comandi e la cabina afona dat lato di apertura delle porte di accesso
dove deve essere installato il pulsante di emergenza.

2 -Zone pericolose.
Aree a ridosso delle pareti esterne della cabina afona (ad eccezione del-
I'area di lavoro) ove non si pud essere visivamente sorvegliati dall'opera-
tore, ed area interna alla cahina afona.

2 - Puisanti EMERGENZA ZONA DI LAVORO
3 - Cabina afona ]

4 - Porte accesso cabina afona

ZONA DI COMANDO

ZONA PERICOLOSA

Fig. 8 - Definizione delle zone

@ | ATTENZIONE |

* Al conduttore dell'impianto & tatto divieto di occupare qualsiasi altra
zona.

¢ L’addetto alla manutenzione pué operare attorno ed all’interno della
cabina afona (e quindi sulla macchina) solo dopo aver attivato i dispo-
sitivi delle sicurezze attive e passive previste dal costruttore e dal pro-
gettista dell’impianto elettrico; queste precauzion! permettono al ma-
nutentore di poter lavorare con la massima sicurezza.

13
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4.3 SICUREZZE MONTATE Allo scopo di salvaguardare la salute e la sicurezza delle persone esposte,
SUL MACINATORE sul macinatore sono state previste:

1 -Slcurezze passive, ciod:
a - Carter di protezione della trasmissione (1).

b - Carter a protezione degli accessori al gruppo lame ¢ la rimozione del
separatore rifili (2).

¢ - Carter di protezicne dell'estremita sinistra del rotore (3).
d - Cabina afona.
2 - Sicurezze attive, cioé:

a - Microinterruttori di sicurezza ad innesto (4) sui due carter di protezio-
ne dell’accesso al gruppo lame o per la rimozione del separatore rifili.
Questi microinterruttori hanno il compito di interrompere I'alimenta-
zione elettrica del motore e temporizzare 'asportazione dei carter fi-
no all’arresto totale del motore e quindi del macinatore.

b - Microinterruttore di sicurezza ad innesto (5) sul carter di protezione
delia sicurezza meccanica contro la rotazione del rotore portalame.
Questo microinterruttore non permette I'avviamento dei motore se,
dopo la manutenzione o I'ispezione del gruppo lame o griglia, non
viene rimontato il carter di protezione.

¢ - Sicurezza meccanica (6) contro la rotazione del rotore portalame.
Questa sicurezza permette al manutentore di bloccare il rotore porta-
lame in posizione ottimale per eseguire lo sbloccagglo, la sostituzio-
ne ed il bloccaggio delle lame rotanti.

SICUREZZE PASSIVE SICUREZZE ATTIVE

Fig. 9 - Sicurezze
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4.4 RISCHI RESIDUI

4.5 RISCHI RIGUARDANTI
L’AMBIENTE

AERTECNICA-CROCI

Dovranno essere previste le sicurezze dell'impianto elettrico che riguzrdano:
a - Alimentazione comandi In bassa tensione.
b - Cassette di derivazione metalliche.
c - Uno o pill pulsanti di emergenza.
d - Lampada intermittente di segnalazione emergenza.
@ - Interblocchi porte della cabina afona.

Malgrado nella fase di progettazione si siano seguite regole dettate dalie nor-
mative in vigore {(vedere «1.8 NORME TECNICHE APPLICATE» non & stato
possibile eliminare totalmente i rischi che si propongono durants le operazio-
ni di manutenzione.
) rischi residui sono:

1 - Pericolo di taglio dovuto al filo tagliente delle !ame mobili e controlame
che potrebbero causare ferite da taglio anche a lame ferme.

2 -Pericolo di cesolamento dovuti alla rotazione manuale delle lame mobili
rispetto le lame fisse; questo pericolo si manifesta durante il controllo del-
la posizione delle lame ed alla loro regolazione.

3 - Pericolo di schiacclamento dovuto alla chiusura degli sportelli porta la-
me fisse ed al rimontaggio del separatore dei rifili.

Dato il tipo di funzionamento dell'impianto di macinazione e del modo di eva-
cuazione del materiale, nell’ambiente non vengono emesse polveri o sostan-
ze nocive od irritanti,

15
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4.6 POSIZIONAMENTO DELLE TARGHE DI SICUREZZA E DEI PITTOGRAMMI

PUNT! DI
SOLLEVAMENTO

INSERIRE IL FERMO
MECCANICO

NON APRIRE
IL CARTER

SENSO DI ROTAZIONE

PUNTI Dt
SOLLEVAMENTO

PERICOLO DI
TAGLIO E DI
CESOIAMENT,

Fig. 10 - Posizlonamento targhe e pittogrammi
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4.7 DATI TECNICI
4.7.1 MACINATORE MOD. 350/4.3/D 500/4.3/5
Motore tipo Trifase Trifase
Tensione di alimentazione ............... Vv
Frequenza.............ooooiiivvnnennnn... Hz
Potenza .........oovvviiviiniiiniianiann.. kW
L€ 1 PR n/min
Classe diisolamento..................... wP____ P
MACINATORE
Diametroditaglio ........................ mm 320 320
Larghezza di lavoro............oc.vn.... mm 348 548
LAME ROTANTI
511 1 Ne 3 3
Lunghezza lame rotanti.................. mm 348,5 548,5
CONTROLAME
Controlame..........covvivinnneeinnnnnnn. Ne 4 4
Lunghezza controlame................... mm 348,5 548,5
Ne girirotore.......ccooevveinireinnnann.. n/min 875 875
Velocitd ditaghio .........cooeverennnn.. n/min 70,33 70,33
Produzione oraria..............oooueeenn kg
Massa rotante (rotore + fame)........... kg
GRIGLIA MONTATA
Diametrofori ...........covnvinnnnn, mm

Peso totale del gruppo di macinazione . kg

Rumorosita (senza cabina afona)........ dB (A}
Produzione max. ammessa .............. kg/h
DOTAZIONE

Griglia con fari (diametro)................ mm

...........................................

...........................................

17
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4.7.2 VENTILATORE MOD. 350/4.3/D 500/4.3/5
Grandezza .............c..ccciviieinns

Portata max. .............cveuveennennn.. mh

Pressione maX.............cccevnunnn... mbar

Depressione in aspirazione .............. mbar

Sezione bocca aspirante................. mm?

Sezione bocca mandata ................. mm?

Velocita di rotazione girante ............. n/min

Motore tipo Trifase Trifase
Tensione di alimentazione ............... Vv
Frequenza.............coevvvivivrinnnnnss Hz

Potenza .......c.cvvvvvinnnnnnn.., Genesus kW

1€ 1 £ P n/min

Classe di isolamento..................... P____ P____
Pesototale............ovvvviinnniinnnnnns kg

Rumorosita (senza cabina afona)........ dB (A)

4,7,3 SEPARATORE RIFILI 350/4.3/D 500/4.3/5
LI <.+ PO
Pesototale.............c.coeovvnnnnnnnen. kg

ANNOTAZIONI SUPPLEMENTARI

18
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5 « INSTALLAZIONE ED AVVIAMENTO

5.1 IMBALLAGG!O Le varie parti che compongono I'impianto di macinazione, sono spedite come
stabilito nell’ordinazione; i modi di spedizione possibili sono:

1 - Su autocarro, senza imballaggio ma con adeguata copertura.

2 - In casse normali pallettizzabill, con rivestimento interno di carta catra-
mata, con fissaggio sul pianale.

3 - In casse normali pallettizzabili, con imballo di protezione a sacco sotto-
vuoto per trasporto via mare.

4 - In contalner con bloccaggi intemni antideriva ed antirollio.

5.2 MOVIMENTAZIONE 1 -La movimentazione delle parti che compongono I'impianto, deve essere
eseguita da personale qualificato mediante I'uso di carrello elevatore di
portata adeguata.

Nel caso di macchine imballate, seguire ie indicazioni verniciate sulla
cassa, mentre nel caso di spedizioni senza imballo, ritenere validi i se-
guenti pesi massimi:

Gruppo di macinazione mod. 350/4.3/D.................... max. kg 650
Gruppo di macinazione mod. 500/4.3/5 .................... Max. kg 850
NOTA

¢ | pesi indicatl sono riferiti al gruppo piii pesante dell'impianto.

2 -Se si dispone di un carro ponte, agganciare con funi o catene | golfari
predisposti.

Fig. 11 - Sollevamento gruppl con carro ponte
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5.3 INSTALLAZIONE DEFINITIVA

CAMERA DI
TAGLIO (2)

ARTECNICA-CROCI

A\ [PERICOLO]

e Per la movimentazione, utilizzare carrelli elevatori o transpallet di ade-
guata portata ed in perfette condizioni.

¢ La movimentazione deve essere eseguita da carrellisti ed imbracatori
specializzati nel trasporto di macchinario industriale; essi devono in-
dossare tutte le protezioni individuali necessarie (tuta, scarpe antisci-
volo, elmetto, occhiali, ecc.) e dovranno essere guidati da un segnala-
tore.

¢ |l luogo dove avviene la movimentazione deve essere sgombro da qual-
siasl ostacolo e deve essere perfettamente illuminato.

e Durante la movimentazione, nessuna persona deve entrare nell’area di
lavoro,

» Nessuna persona deve passare sotto o in prossimita del carico.

@ | ATTENZIONE |

¢ Dopo lo scarico, provvedere al disimballo e controflare Vintegrita dei
singoll gruppl; se si dovessero riscontrare dannl dovuti al trasporto
od a manomissione, avvertire Immediatamente il Servizio Assistenza
Tecnica,

Mentre il ventilatore non necessita di fissaggio a pavimento perché fornito
con blocchi antivibranti, il gruppo macinatore deve essere fissato,
Pur non escludendo un fissaggio a mezzo di tiranti cementati, date la bassa
entita di sollecitazioni e vibrazioni si consiglia un fissaggio con tasselii ad
espansione che risulta essere pili rapido @ meno costoso.
La procedura di installazione dei particolari & la seguente:

1 - Tracciare la posizione dei fori di fissaggio.

2 - Eseguire la foratura per i tasselli.

3 - Posizionare definitivamente la macchina e provvedere a livellarla con
una livelia di precisione (0,05 mm/m) appoggiata sul piano di unione
del separatore rifili.

4 - Introdurre i tasselii ad espansione e bloccars il gruppo.

@ | ATTENZIONE |

= Dopo il bloccaggio ricontrollare il livellamento; se necessario ripetere
le operazioni del punto 3.

Fig. 12 - Apertura camera di taglio



5.4 ALLACCIAMENTO
ALL’ALIMENTAZIONE
ELETTRICA

ZERTECNICA-CROCI

5 - Asportare i canter di protezione e ribaitare verso I'esterno i supporti {1}
delle controlame.

6 - Utilizzando stracci imbevuti di solventi leggeri, provvedere ad asportare
dalla camera di taglio (2) I'clio di protezione contro I'ossidaziona.

A\ [PERICOLO]

¢ Durante |'operazione di pulizia della camera di taglio, & obbligatorio I'u-
so di guanti di protezione per garantirsi contro | tagli e cesoiamenti.

7 - Riposizionare e bloccare i supporti delle controlame.

8 - Controllare che il piano di appoggio del separatore rifili non presenti am-
maccature.

9 -Montare il separatore rifili e bloccarlo.
10 -Montare i carter di protezione completi di microinterruttori di sicurezza.
11 -Posizionare il ventilatore secondo il layut di progetto.

12 -Collegare la tubazione di aspirazione completa di serranda di regolazio-
ne della depressione nel separatore.

13 -Montare la cabina afona seguendo lo schema allegato. -
14 -Coliegare la tubazione di trasporto del materiale macinato.
15 -Collegare la tubazione di trasporto dei rifili da macinare.

| ATTENZIONE |

o |l collegamento dell’alimentazione eletirica deve essere eseguito da un
Tecnlco qualificato secondo quanto prescritto dalla nomra CEl 64-8.
¢ La tensione di alimentazione deve essere quella specificata all’ordine;
sono ammesse le variazioni standard del Paese di installazione.

e | cavl di alimentazione (3 di fase + TERRA) devono avere una sezlone
adeguata per I"assorbimento massimo di spunto del motore.

¢ La linea di alimentazione deve essere sezionabile dal resto dell "impian-

to e deve essere protetta da sovraccarichi termici o magnetici con in-
terruttori automaticl.

L'impianto elettrico necessario al funzionamento del gruppe di macinazione
deve essere progettato dal Cliente che, sotto sua diretta responsabilita, deve
controllare:

- che sia conforme alle norme CE! ed EN §0204.

- che comprenda il circuito a bassa tensione per i comandi & per i microin-
terruttori di sicurezza.

- che comprenda i pulsanti per I'arresto di emergenza e I"avvisatore acusti-
co.

- che comprenda linstallazione dell'illuminazione generale interna della
cabina afona e illuminazione separata per la zona del gruppo macinato-
re per le operazioni di manutenzione delle lame.

E’ opportuno prevedere che I’avviamento e I’arresto dei ventilatori avvengain
modo automatico sequenziale temporizzato.
Le fasi sequenziali di avviamento automatico dovranno essere:

1 -Avviamento dei ventilatore di trasporto del materiale macinato o di de-
pressione del separatore rifili.

2 - Awiamento del macinatore.
3 - Awiamento dell’alimentazione dsi rifili.
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Il tempo che deve intercorrere tra i tre aviamenti puo essere costante e
pari a circa 10 secondi.

P
T

1 - Start ventilatore
2 - Start macinatore
3 - Alimentazione rifili

g Sequenza

-h

[
S—

secondi

=
-hd
o
N ——

Fig. 13 - Sequenza d'avviamento impianto

Per I'arresto dell'impianto la sequenza deve essere: _
1 - Arresto dell’alimentazione rifili.

2 - Tempo necessario per lo smaltimento delle «code» dei rifili.
3 - Arresto del gruppo macinatore.

4 -Tempo necassario al trasporto dell’ultimo materiale macinato e per it to-
tale svuotamento della camera.

5 - Arresto del ventilatore per il trasporto pneumatico.

sequenza
e

. 1 - Arresto alimentazione rifili
0 - A - Tompo smaltimento rifili

2 \ 2 - Arresto macinatore

\ A - B - Tempo di trasporto e svuo-
AN tamento camera di raccolta
I \ 3 - Arresto ventliatore

! l N\
B

Fig. 14 - Sequenza d'arresto impianto

A\ [PERicOLO]

e L’arresto sequenziale non deve sostituire I'arresto d’emergenza che
Interviene quando si aziona il relativo pulsante.

e L’arresto d’emergenza deve togliere tensione in modo immediate a tut-
ti | motorl e segnatare I'emergenza con la lampada di segnalazione.

5.5 ALLACCIAMENTO (Solo per macinatori per materiali speciali per i quali & previsto il raffredda-
ALLA RETE IDRICA mento)

Richiedere all’ AERTECNICA CROCI i dati di portata in funzione della tempe-
ratura dell’acqua disponibile.



5.6 LUBRIFICAZIONE
CHE PRECEDE
IL PRIMO AVVIAMENTO

5.7 MESSA A PUNTO
E PRIMO AVVIAMENTO

5.8 SENSO DI ROTAZIONE
DE! MOTORI

5.9 RODAGGIO

5.10 AVVIAMENTO DELL'IMPIANTO

ARTECNICANCROC!

I gruppo macinatore ed il ventilatore di trasporto del materiale macinato ven-
gono lubrificati in fabbrica prima della spedizione; é tuttavia buona norma
procedere ad una lubrificazione generale prima dell’avwiamento di controllc
dell'impianto.

La lubrificazione va eseguita con una pompa manuale applicata agli ingras-
satori (vedere «6.3 SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE-.

033" [ IMPORTANTE |

¢ Iniettare una limitata quantita di grasso per non creare nella camera
una sovrapressione che potrebbe danneggiare gli anelli di tenuta e
tar surriscaldare | cuscinetti.

La messa a punto prima dell’avviamento prevede solo il controllo del senso di
rotazione dei motori.

A

e |l senso di rotazione del motori e I’eveniuale inversione, devono essere
eseguite da un tecnico qualificato.

e Per i controllo, non si devono smontare protezioni e non sl devono
usare attrezzl; il controllo deve essere solo visivo.

Mettere in tensione I'impianto, avviare singolarmente i motori e controliare
che il senso di rotazione sia quello indicato dalle targhette.
Se risultasse contrario:

1 - Fermare il motore in esame.

2 -Interrompere il collegamento elettrico trifase a monte dell’impianto.

3 - Invertire tra loro due dells tre fasi di alimentazione.

4 -Ridare corrente e ricontrollare I'operato.

Pur non essendo strettamente necessario si consiglia un periodo di rodaggio
di 4-8 ore eseguito a vuoto, cioé senza macinazione.

Durante questo periodo, controllare la temperatura del corpo del macinators
in corrispondenza dei cuscinetti di banco.

Solo per macinatorl con raffreddamento.

Aprire il rubinetto deil’alimentazione idrica e regoiare la portata d’acqua pre-
vista. _

Per la regolazione della portata, usare un flussometro.

@ | ATTENZIONE |

* A queste operazioni & necessario che assista anche I'operatore; esso
deve aver letto e ben compreso quanto descritto In questo manuale
e dovra seguire fedelmente quanto vi & contenuto.

» L’operatore dovra essere istruito a cura del Cliente sulle funzioni degli
interrutiori e delle spie del quadro di comando relativo all’impianto di
macinazione.

o Per eseguire la regolazione della serranda, durante la messa a punto, &
necessario entrare nella cabina afona; indossare una cuffia antirumore
ed assicurarsi che le porte della cabina siano bloccate in posizione
aperta.

Dopo I'installazione, il rodaggio ed i controlii, si puo iniziare la lavorazione.
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1 -Controllare che I'apertura della serranda che regola la depressione nel
separatore sia aperta per circa la meta deila sua corsa.

2 -Se non & stato previsto I'avviamento automatico sequenziale, avviare in
sequenza:

a - il ventilatore di estrazione e trasporto pneumatico;
b - il gruppo di macinazione;
¢ - il gruppo di alimentazione dei rifili da macinare.
3 - Se & previsto il raffreddamento, aprire I"alimentazione idrica.

4 -Quando il gruppo macinatore inizia la sua azione di macinazione dei rifili,
prestare attenzione al rumore prodotto dal macinatore.

() (aTTenzione ]

e Le regolazioni della serranda sono lasciate alf’esperienza dei Tecnici
qualificati o specializzati che curano la conduzione dell'impianto; la re-
golazione ottimale & da stabilire infatti in funzione del tipo di materiale,
in funzione della massa ponderale del rifiti, della rigidezza del materla-
le, della Junghezza dei condotti di aspirazione, della temperatura di la-
voro, umidita, ecc.

e La regolazione ottimale & quella che permette:

a - un’alimentazione costante del rifill senza creare tensioni anoma‘l“e
in fase di tagllo.

b - un’evacuazione totale e costante la camera di raccolta.

B35 [ IMPORTANTE |

e Al termine della fase di avviamento quando Vimpianto lavora a regime,
rilevare ed annotare I’assorbimento amperometrico del motore del ma-
cinatore.

Questa annotazione & quella che permettera di stabilire il momento del-

I'intervento per I’affilatura delle lame (vedere «6.5 OPERAZIONI DI MA-
NUTENZIONE».
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6.1 GUIDA ALLA MANUTENZIONE

6.2 PARTI DI USURA E PER LA
MANUTENZIONE
PROGRAMMATA

GRUPPO MACINATORE

-/
-

ARTECNICA-CROC

6 « MANUTENZIONE

e Prima di eseguire qualsiasi manutenzione, isolare Pimpianto da ogni tipo d
alimentazione.

¢ Prima di eseguire la manutenzione, attaccare al quadro dei comandi unz
targa di avvertenza che indichi chiaramente che la macchina & soggeti:
a manutenzione e che é vietata l'inserzione di corrente.

¢ Non permettere ad alcuna persona estranea di entrare nella 2ona dei lavori
I'accesso & permesso solo ai tecnici qualificati,

e Prima di iniziare le operazioni di smontaggio di qualsiasi particolare pulire
perfettamente la macchina e le zone circostanti.

e Per la pulizia, usare aspiratori e stracci; non usare aria compressa, pennell
od attrezzi che possano sollevare polvere.

» Durante la manutenzione, le porte della cabina afona devono essere bloc
cate in posizione aperta per permettere una circolazione d’arla ed una ra-
pida evacuazione dei tecnici in caso di pericolo.

» Non fumare e non usare solventi all’intemno della cablna afona.

e Prima di iniziare la manutenzione, controllare che I'lluminazione sia suffi-
ciente; se risulta insufficients, prevedere I'uso di lampade supplementari
portatili, munite di schermo anticalore.

o Le lampade aggiuntive vanno posizionate in modo fisso e non devono in-
tralciare il tecnico qualificato che esegue la manutenzione.

» Durante la sostituzione o la regolazione delle lame e per I'estrazicne della
griglia per il controlle o cambio di pezzatura del macinato, indossare guanti
di protezione contro i pericoli di taglio @ cesoiamento.

e Seguire le norme di protezions individuale descritte nella Sezione 4 di que-
sto manuale.

Al fine di ridurre i tempi di intervento per la manutenzione, si consiglia di te-
nere a magazzeno una scorta di pezzi di rapida usura e ricambio.
Si raccomanda di usare solo ricambi originali.

PammeoLe conce | TR [0
3 350/4.3/D 3 3

Lame rotanti

500/4.3/5 3 3

350/4.3/D 4 4
Controlame

500/4.3/5 4 4
C]nghiq _ 350/4.3/D 4SPB2360 4 4
Wrapezoidali 500/4.3/5 4SPB2360 4 a
Anelli di tenuta
estemni 350/4.3/D | 70X110X12 (STEFA) 2 2
preliditenuta  s50/4.3/D | 75X110%12 (STEFA) 2 >
Anelli di tenuta
(int. + est) 500/4.3/5 | 75X100X10 (STEFA) 4 4
Cuscinetto {ato 350/4.3/D 21311 (SKF) i 1
puleggia 500/4.3/5 21313 (SKP) 1 1
Cuscinetto 350/4.3/D NU31t1 {SKF) 1 1
posisriore 500/4.3/5 NU313 (SKF) 1 ]




VENTILATORE TRASPORTO
PNEUMATICO

6.3 LUBRIFICANTI E

ARTECNICA-CROCI

panricoLave covce | GUNTTIA | e
Cinghie trapezoidali

Anelli di tenuta 2 2
Cuscinetti 2 2

Sia i cuscinetti del rotore del gruppo macinatore, sia i cuscinetti del ventilato-

LUBRIFICAZIONE re per il trasporto pneumatico devono essere lubrificati con:
GRASSO A BASE DI LITIO - Consistenza.................. NLGI 2
- Punto di goceia .............. °C 240-260
A titolo esemplificativo si possono usare:
AGIP GR/MU - EP2 SHELL ALVANIA GREASE EP2
ESSO BEACOM EP2 SKF 85
MOBIL MOBILUX GREASE EP2 BP GREASE LTX EP2
NOTE
e L’ordine di esposizione non indica alcuna preferenza.
SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE
2000h /-<=|
e | 500h —— s W
( |
i Q
_ L ==
—1 ! ‘ v /
]
|
)
CRO—— = r
rﬂ—tﬁ {l i ]
L/
=l: i g
P J GRANDEZZA /] VJ
F — MONOBLOCCO
j

YIS LAS LS,

2

/J/W/W/m/ A

AL A 7

Fig. 15 - Schema di lubrificazione
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6.4 COPPIE DI SERRAGGIO
PER VITI E DADI

6.5 OPERAZIONI DI
MANUTENZIONE

ARTECNICA-CROCI

£33 | IMPORTANTE |

» Queste copple di serraggio sono le coppie standard di serraggio di tut-
te le vitl ed i dadi del gruppo macinatore.

¢ Eventuali copple di serraggio diverse, sono specificate nelle istruzioni
di manutenzione.

Misura della @
filettatura =
(mm) Q{ @_J? kam Nm kgm Nm

6 10 5 0,96 + 0,1 85%1 1,320,156 | 136+1,5

8 13 8 23+0,2 23+2 3,2+03 322135
10 17 8 46105 45+ 49 65108 63x85
12 19 10 78108 77+8 1M1+1 108+11
14 22 12 125+1 122+13 1752 172+ 18
16 24 14 195+2 191+ 21 27+3 268429
18 27 14 27+ 3 262+ 28 374 3686+38"
20 30 17 38+4 372+ 40 53+6 524 +57
22 2 17 52+6 511 +57 738 719+ 80
24 36 19 8617 644 + 70 82+ 10 905 +98
27 4 19 96+ 10 945 £ 100 136 +15 1329+ 140
30 48 22 131 +14 1287 £ 140 184 120 1810+ 190

La manutenzione richiesta dall’impianto consiste in:
1 - Affilatura delle lame mobili e delle controlame (quando necessario).
2 - Sostituzione della griglia (quando necessario).

3 -Controllo della tensione delle cinghie delle trasmissioni (ogni 2000 ore di
funzionamento).
4 - Lubrificazione del gruppo macinatore (ogni 300 ore).

5 - Lubrificazione del gruppo ventilatore per il trasporto pneumatico (ogni
2000 ore).

@ | ATTENZIONE |

e L’intervallo di tempo che intercorre tra gli interventi di manutenzione
delle lame e controlame, non pud essere determinato, in quanto & in-
fluenzato da vari fattori quali tipo di materiale, spessore, velocita di ali-
mentazione, rigidita del materiale, temperatura, ecc.

» L'intervento di manutenzione per Patfilatura delle lame sl deve esegui-
re quando, ad un controllo sul materiale macinato, si notano:

1 - Aumenti dimensionall dell’ordine di 1,5-2 mm della pezzatura me-
dia del materiale.

2 - Quando le superfici e le zone di taglio sono slabbrate o sfilacciate
per aver subito uno stiramento.

3 - Quando I'assorbimento elettrico del motore aumenta di oltre i 15%
dell’asgorbimento a lame nuove.
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6.6 AFFILATURA DELLE LAME ROTANT! E DELLE CONTROLAME
(Le illustrazioni sono riferite al med. 350/4.3/D)

6.6.1 RIMOZIONE A PERICOLO

e Interrompere il collegamento elettrico a monte dell'impianto prima di
eseguire questa manutenzione.

e L’asportazione ed il successivo montaggio delle controlame e delle la-
me espone I'operatore ai pericoli residui di taglio e cesoiamento; in-
dossare guanti di sicurezza e prestare moHa attenzione.

» Per la rimozione e la successiva instaliazione delle lame rotanti, inseri-
re sempre P’arresto dl sicurezza del rotore.

1 -Rimuovere i due carter di protezione (1-2)sui quali
sono montati | microinterruttori di sicurezza.
2 - Rimuovere il separatore di rifili (3) fino a liberare la
C\ § bocca superiore del macinatore.
: 3 - Rimuovere il carter di protezione (4) dell'arresto di
sicurezza del rotore.

4 - Allentare i controdadi (5) di bloccaggio viti (6-6A) di
regolazione delle controlame; asportare le viti (6-
6A).

3 -Allentare i dadi (7) di bloccaggio dei supporti (8)
delle controlame, sollevare i tiranti (9) e ribaltare
verso 'esterno i supporti (8).

28



6 - Allentare ed asportare le viti {10} che fissano le con-
trolame ed asportare le controlame (11).

NOTA

» Asportare prima le controlame superiori e poi le
controlame inferiori.

7 - Allentare il controdado (12) di bloccaggio della vite

(13) del dispositivo di sicurezza per I'arresto del ro-
tore (14).
Ruotare lentamente il rotore fino a centrare ¢on la
vite (13) uno dei tre fori (A) ricavati sulla flangia
(15); impegnare a fondo il gambo della vite (13)
per rendere efficiente il sistema di sicurezza.

©

8 -Con una chiave a «T» introdotta daila bocca supe-
riore, allentare ed asportare le viti (16), le rosette
¢ la piastra (17) che bloccano la lama mobils.

9 - Allentare i1 controdado (18) che bloccala vite di re-
golazione (18) della lama (per mod. 500 le viti sono
2); asportare le viti (20) e la lama {21), lasciando in
sede la vite di regolazione (19) ed il relativo dado di
bloccaggio (18).

Ripetere le operazioni per le altre lame.
10 -Procedere all’affilatura delle lame e controlame
Qh, (vedere «6.6.3 AFFILATURA DELLE LAME E CON-
TROLAME>.

NOTA

¢ Questa operazione pud essere rimandata se ven-
gono usate le lame e controlame dl scorta.

20 f17
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6.6.2 INSTALLAZIONE

1 -Pulire da ogni traccia di lubrificante le lame (21) e
controlame (11) da montare.

2 -Con un pennarello, contrassegnare le lame rotanti
con dei numeri (1-2-3).

3 - A rotore bloccato con il dispositivo di sicurezza,
montare le lame (21), le piastre (17), le rondelle e
le viti di fissaggio (16).

@ | ATTENZIONE |
¢ Le lame vanno montate con la parte completamen-
te plana appoggiata sul plano del rotore.

o In questa fase, le viti (16) devono essere serrate
leggermente in modo da frizionare la lama.

4 - Awvitare nelle lame le viti di regolazione centrali
(19) e nel rotore le viti (20) laterali di regolazione.

NOTA

¢ In questa fase, tra rotore (14) e il dorso delle lame
lasciare uno spazlo di circa 7 mm.

[
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5 -Montare le 4 controlame (11) le rondelle e le viti
{10), controllando attentamente 'orientamento del-
I'affilatura (seguendo il senso di rotazione delle la-
me mobili si devono incontrare i due fili taglienti).

@ | ATTENZIONE |

¢ In questa fase le viti (10) devono essere serrate
leggermente in modo che le controlame restino fri-
zionate in posizione arretrata per la successiva re-
gistrazione.

6 -Montare le viti laterali di registro (6) e la vite centra-
le di spinta (6A).

7 -Chiudere i supporti delle controlame e bloccarli a
fondo.,

16
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8 - Asportare le lamiere laterali di protezione (22).

9 - Sbloccare il rotore e farlo ruotare lentaments fino a
portare il filo tagliente della lama n. 1 sulla griglia

(@3).
0" [IMPORTANTE |

¢ La lama n® 1 & quella cui riferirsi per la registrazio-
ne delle controlame.

(") (ArTenzione]

e Per controllare meglio | movimenti del rotore du-
rante i piccoll spostamenti necessari in questa fa-
se e nelle fasi successive di registrazione dei gio-
chi tra lame e controlame, usare una chiave poli-
gonale (C) applicata sulla testa della vite centrale
(24} del dispositive di sicurezza.

10 -Con le viti laterali di registrazione (20) far avanzare
la lama verso la griglia (23) fino ad una distanza di
1-1,2 mm, controltata con un calibro a spessore (D).

@ | ATTENZIONE |

e Mantenere la tolleranza di parallelismo entro Il va-
lore di + 0,1 mm.

o Al termine della registrazione, le vitl laterali di regl-
strazione (20) devono essere a ridosso de! dorso
lama.

Misura=1-1,2

Parallelismo= £0,1
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11 -Stringere la vite centrale (19) (per mettere sotto ca-
rico le viti laterali} e bloccarla con il dado (18).

12 -Controllare definitivamente il parallelismo lama-gri-
glia; inserire il dispositivo di sicurezza contro i mo-
vimenti del rotore e bloccare definitivamente la la-
ma n® 1 con le viti (20).

13 -Agendo sulla vite di spinta centrale (6A) e sulle viti
laterali (6), regolare la distanza del filo delle quattro
controlame (11) rispetto alla lama rotante contrasse-
gnata con il n°1, fino alla misura di 0,1+0,02 mm.

() [ArTEnzionE]

¢ Queste registrazioni devono essere eseguite man-
tenendo In tensione le due vitl laterali di registra-
zione (6) contro la vite dl spinta (6A).

» Contrassegnare la prima controlama registrata in
quanto & su questa controlama che si eseguira la
registrazione delle lame rotanti n® 2 e n° 3.

14 -Sbloccare | suppoiti delle controlame (8) e ribaltasli
verso I'estemo.

15 -Bloccare le controlame (11) con le viti (10).

16 -Richiudere definitivamente i supporti (8) delle con-
trolame.

17 -Registrare le lame rotanti n® 2 e n® 3 rispetto la 12
controlama registrata, lasciando tra i fili taglienti un
gioco di 0,1 = 0,02 mm.

18 -Fermare il rotore con il dispositivo di sicurezza e
bloccare le lame rotanti n® 2 e n°3.

19 -Montare le lamiere di protezione (22).

20 -Far arretrare la vite (13) del disposltivo di sicurezza
fino a filo del piano interno della flangia del rotore
(14) e bloccarla con il controdado (12).

21 -Rimontare la protezione (4) del dispositivo di sicu-
rezza meccanico.

22 -Reinstallare nell'ordine:
a - Il separatore rifili (3).
b - | carter (2) e (1) con i microinterruttori di sicurez-
za.

S =
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6.6.3 AFFILATURA DELLE LAME E CONTROLAME
05" [ IMPORTANTE |

» Le lame e controlame devono essere affilate esclu-
sivamente con rettificatura in umido.

» Affidare il compito di affilatura solo ad affilatori di
provata esperienza.

Essendo particolari fissi, le controlame non necessita-
no di particolari accorgimenti di affilatura, ad eccezio-
ne del rispetto rigoroso dell’angolo di spogtia che & di
80°.

La riaffilatura delle lame rotanti, che hanno un angolo di
spoglia di 50°, deve invece seguire una modalita speci-
fica che serve a garantire il bilanciamento del rotore.
Pil precisamente, le lame devono conservare lo stesso
pesc e quindi le tre lame vanno tutte affilate nella stes-
sa misura di affilatura della lama pili usurata.

Dopo I'affilatura, @ bene asportare qualsiasi residuo di
bava con una pietra fine oleata e conservare lo lame
ben lubrificate e con il filo di taglio protetto.

6.7 SOSTITUZIONE DELLA GRIGLIA  £)\ [PERICOLO

« Interrompere Il collegamento elettrico a mornite deli’'implantc prima di
inizlare questa manutenzione.

e L’asportazione della griglia In uso e I'introduzione nella camera di ta-
glio della nuova griglia, espone Voperatore ai pericoli residui di taglio
e cesolamento; Indossare guantl di sicurezza e prestare mola attenzio-
ne.

1 -Rimuovere il carter di protezione (4) del lato ante-
riore.

2 - Rimuovere [l carter di protezione dell’arresto di si-
curezza def rotore.

3 - Allentare | dadi di bloccaggio del supporto anteriore
(8) delie controlame; ribaltare il supporto.

@ | ATTENZIONE |

¢ Per controllare meglio | movimenti del rotore du-
rante gli spostamenti necessarl all’estrazione del-
la griglta, usare una chiave poligonale applicata
sulla testa della vite centrale del dispositivo di si-
curezza.

4 -Far scorrere ia griglia (23) verso I'alto e, quando il
bordo ha raggiunto, circa meta finestra, esercitare
una trazione e sincronizzare la rotazione de! rotore
e I'azione di rotazione fino alla completa asporta-
Zione,

5 -Eseguire le operazioni contrarie per I'introduzione
della nuova griglia e il ripristino delle condizioni di
lavoro.
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6.8 CONTROLLO DELLA
TENSIONE DELLE A PERICOLO
CINGHIE DI TRASMISSIONE » Interrompere il collegamento elettrico a monte dell’impianto prima di
eseguire questa manutenzione.

o Segnalare la manutenzione con un cartello appeso sul quadro di co-
mando e adottare tutte le precauzion] possibill per evitare avviamenti
accidentali.

1 -Dopo aver asportato il riparo del ramo superiore i o TS -
della trasmissione, controllare io stato di usura del-
le singole cinghie (1).

0" [IMPORTANTE |

e Se una delle cinghie risulta usurata o fessurata,
sostltuire Pintero gruppo con c¢inghie nuove.

2 -Controllare linterasse tra le pulegge (misura »A»).

3 -Usando un dinamometro, applicare a meta di ogni
cinghia una forza «F» del seguente valore:

motori a 60 Hz................... F= 40 &+ 5kg
mototia 50 Hz................... F= 50 + 10 kg

4 - Controllare il valore della fraccia «b»; questo valore
deve essere corrispondente a 1,5 mm ogni 100 mm
della misura «Ax.

Esempio:

A = 900 mm f=%x1,5-13,5mm

5 - Se il valore della freccia «f» & diverso, provvedere a
ripristinare la tensione delle cinghie utilizzando le
slitte porta motore (2-3).

@ [ ATTENZIONE |

¢ Le cinghie vanno tese mantenendo paralleli gli as-
sl delle pulegge.




6.9 LUBRIFICAZIONE

6.9.1 LUBRIFICAZIONE DEL GRUPPO DI MACINAZIONE

Ogni 500 ore, iniettare il grasso prescritto nei due in-
grassatori del gruppo di macinazione.
(Vedere «8.3 SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE»>,

6.9.2 LUBRIFICAZIONE DEL VENTILATORE DEL TRASPORTOQ

QOgni 2000 ore, iniettare il grasso prescritto nei due in-
grassatori del monoblocco di supporto della girante.
(Vedere «6.3 SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE».

Le quantita di grasso da iniettare per ogni cuscinetto

sS0hO:
Cuscinetti del macinatore:

Cuscinetti del ventilatore:

NOTA

tipo 350/43/D....... g.25
tipo 500/4.3/5 . . ... g. 30
monoblocco GR. 35 g. 18
monoblocco GR. 40 g. 20
monoblocco GR. 45 g. 25
monoblocco GR. 50 ¢. 30

AERTECNICA-CROCI
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o Interrompere Y'alimentazione elettrica a monte dell’impianto prima di
eseguire queste manutenzioni.

¢ Segnalare le manutenzioni con un cartello appeso sul quadro di co-

mando e prendere tutte le precauzioni possibili per evitare avviamenti
accidentali.

03" | IMPORTANTE |

» Prima di procedere alla lubrificazione, pulire perfettamente gli ingras-
satori e la zona clrcostante.

¢ Al termine della lubrificazione, asportare il grasso che puo essere fuo-
riuscito.
» Inlettare solo la quantita di grasso necessaria per non danneggiare le

tenute e per non creare surriscaldamento del cuscinetti dovuto allo
sbattimento,

e | motori elettrici del macinatore e del ventilatore
non richiedono alcuna lubrificazione in quanto so-
no lubrificati a vita {(vedere documentazione del

motore allegata).



7.1 COME ORDINARE LE
PARTI DI RICAMBIO

ARTECNICA-CROCH

7« CATALOGO RICAMBI

E obbligo del Cliente acquistare ricambi originali. Le operazioni di smontag-
gio devono essere eseguite secondo le istruzioni del costruttore.

@ | ATTENZIONE |

» Nelle distinte presentate di seguito vengono evidenziati con la sigla {*)
nella colonna «NOTE-» i particolari soggetti ad una usura. Tall particolar
vengono indicati anche come ricambi di scorta.

Per I'ordinazione di pezzi di ricambio & necessario riportare in maniera com-
pleta i dati di identificazione della macchina e del particolare di ricambio. Le
informazioni rendono pit agevole la ricerca e la spedizione dei pezzi di ricam-
bio; st possono inoltre evitare spiacevoli incomprensioni.

Riportare i seguenti dati:

- N® d’ordine per la richiesta e data.

- Matricola della macchina / anno di costruzione.

- Modello della macchina. -
- N°® di figura del catalogo ricambi.

- Posizione e numero di codice del particolare.

- Descrizione del particolare.

- Quantita richiesta.

- Indirizzo esatto e ragione sociale, completato con I'eventuale recapito per
la consegna della merce.



A FIG. 1
&= ENGINEERING DIVISION STRUTTURA E PARTICOLARI
Nt 25050 POMBIA (NO) ITALY STRUCTUR AND DETAIL Ediz. 1.9501
' VALIDITA: 350/4.3/C
500/4.3/5

4 1 4
) A
\ ] /
2 \ : 2
8
17—,
L— 5
7 _— ® 1 X /
G — \ por. 8
; =
3 ' ~— 3
CODICE - CODE 3 }
POS. 350/4.3/D | 500/4.3/5 | QT DENOMINAZIONE DENOMINATION NOTE
1 003001 005001 1 Corpo macinatore Grinder body
2 003002 005002 2 Spartello laterale Side door
3 003003 005003 2 Albero sportello Door shaft
4 003004 005004 4 Tirante sportello Door tie-rod
5 003005 005005 2 Coperchio sportello Door cover
6 Q03006 005008 4 Controlama Counterblade
7 003007 005007 3 Lama rotante Rotating biade
8 003008 005008 1 Rotore Rotor
17 003017 | 005017 3 Piastra Plate |
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=51 ENGINEERING DIVISION
e 28050 POMBIA INO) ITALY

SUPPORTI E TRASMISSIONE
SUPPORT AND TRANSMISSION

FIG. 2

Ediz. 1.9501

12

12

VALIDITA: 350/4.3/D

25 o 4]
21
9 \ 9
/. N rd
2 P = . 24
Ny B 1
?QE } { |
¢} N =
— e —
15— h
v~ N
18 3
16 —28%
T ' T
] — 30
2%
POS. COoD. Q.TA | DENOMINAZIONE DENOMINATION NOTE |
9 003009 2 Anello a labirinto Labyrinth seal
12 003012 2 Flangia Flange
15 003015 2 Distanziale Spacer
16 003016 2 Distanziale Spacer
18 003018 1 Mozzo sicurezza Safety hub
21 003021 1 Cuscinetto Bearing
22 003022 1 Cuscinetto Bearing
24 003024 2 Anello di tenuta est. External seal ring
25 003025 2 Anello di tenuta int. Internal seal ring
27 003027 2 Ingrassatore Lubricating nipple
* 28 003028 1 Puleggia macinatore Grinder pulley
* 29 003029 1 Puleggia motore Motor pulley
30 003030 4 Cinghia trapezoidale V-belt

% Specificare potenza motore e voltaggio - Specify power motor and voltage



Vg’

it 26050 FOVEIA NG ITALY

ENGINEERING DIVISION

SUPPORT! E TRASMISSIONE
SUPPORT AND TRANSMISSION

FIG. 3
Edlz. 1.9501

VALIDITA: 500/4.3/5

12 12
27 /— 28%
23 23
9 = / \ == L— 10
. \ _______________________ |2
@A_ X VS e -
Mt i ® :@,
i i |
26 — - =
13 - R < - S ..... ____________ B u
—/ || & 12
1
19 s T T
— ' 30
\
29%
i
POS. COD. Q.TA | DENOMINAZIONE DENOMINATION NOTE
9 005009 1 Anello a labirinto Labyrinth seal
10 005010 1 Anello a labirinto lato motore Labyrinth seal on the motor side
1 005011 2 Anello a labirinto Labyrinth seal
12 005012 2 Flangia Flange
13 005013 1 Coperchio Cover
14 005014 1 Coperchio lato motore Cover on motor side
18 005018 1 Mozzo sicurezza Safety hub
19 005019 1 Cusgcinetto Bearing
20 005020 1 Cuscinetto Bearing
23 005023 4 Anello di tenuta Seal ring
26 005026 3 Ghiera Locknut
27 005027 2 ingrassatore Lubricating nipple
*28 005028 1 Puleggia macinatore Grinder pulley
* 29 005029 1 Puleggia matore Motor putley
30 005030 4 Clnghia trapezoldale V-bsit

% Specificare potenza motore e voltaggio - Specify power motor and voltage
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mm&u SEBUITC LETTERA N°

DESCRIZIONE GRUPPO FILTRANTE

Gruppo filtrante a maniche statico avente superficie filtrante di
- mq.27 -

composto da struttura in profilati di supporto, dodici maniche filtran-
ti in cotone diam.300 mm. - L=2600 mm., ventiquattro fascette, tramoggia
portamaniche avente alla parte inferiore contenitore di raccolta polveri
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[ARTICOLO: SCR220 Spigato cotone ritorto 220 greggio o garzato|
I ____________________________
IDESCRIZIONE: Tessuto diagonale in cotone 100% con ordito i

| doppio ritorto, alta resistenza, soglio di filtrazione alto, |
| alta permeabilita’. l

| PESO: 240 gr/mq | SPESSORE: mm | DENSITA': " gr/cm|
|PERMEABILITA' ALL' ARIA: 28-32 nc/min/mg a 20 mm H20 |
IRESISTENZA: LONG. : kg/5cm  TRASV.: kq/5em |

| ——————————————————————————————
IFINISSAGGI: garzatura a richiesta. )

I
IDATI INDICATIVI DI ESERCIZIO: TEMP.MAX 85°C CON PUNTE A 105°C |
IRAPP. DI FILTRAZIONE: 1,5-2 mc/min/mg CARICO POLV.: 10 gr/mc |

I__-__—__u_____________—__~-__-_—__—_--_____4__-_____________h-—'
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